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Summary

Solutions of modern transport systems is a harmony of technology and art,
connecting traffic, engineering and structural engineering with urban
planning, architecture and design. The following lecture presents
contemporary views on the design of modern transport terminals of public
transport. They are constantly evolving and presented solutions therefore
not seek a comprehensive showcase of exact data, data and dimensions. The
present issue is conceived from the whole, important for understanding the
meaning of the transport system in the territories over makrodesignovy view
solutions for traffic lines and nodes to mikrodesign design of each building
and its operating units. Distinctive uniformity, often considerably oversized
transport and linear structures seventies and eighties, led to a
misunderstanding of the meaning of existence in transport and believes that
the transport structures represent a threat to otherwise refined urban
environment and therefore must be, if possible, spatially and visually
suppress, or in the area of interest directly eliminate. While the word "city"
in the designation of public transport is not only the definition of the action
on the radio this segment of transport, but also refers indirectly to
méstotvornost public transport systems. This is reflected not only in
extensively developing residential units, but also affects the environment of
existing urbanized areas. Now city-forming effect of traffic engineering is
nowadays repeatedly neglected. Architect in the design process and
construction of the transport system often does not work from the beginning
of a traffic engineer for the formulation of the concept, but often referring to
the limited investment resources, takes only the role of decorator. Traffic
construction yet helps create a cultural landscape values and image of cities
and their quality represents not only economically, hardly quantifiable
value. The past two decades, bearing in Western Europe, marked by the
expansion of modern public transport systems, especially rail, are clear
proof. Renaissance railways and the railway station, at least in German-
speaking countries, has become a widely used term to describe the modern
history of the railway era of the late twentieth and early twenty-first
century.

In my practice, | had the opportunity to participate in two major projects in
the field of traffic engineering. Reconstruction of the railway station Prague
Main Railway Station presents its complexity is extremely demanding, but a
unigue project on which | had the opportunity to work together with
colleague Jaroslav Smola led by a chief project architect Patrik Kotas. A
total renovation of the building of our largest station in order to create a
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sophisticated space for passengers, corresponding meaning the main station
of the capital. Gradual implementation converts morally and physically
lived in the building of modern transport and social center at the twenty-first
century. The building is a unique symbiosis of the historic building, which
is one of the largest Art Nouveau buildings in the world and called. New
terminal representing the peak of architecture seventies. With the previous
project is closely related to both spatial and temporal continuity and
coordination Modernization of the western part of the track railway station
Prague Main Railway Station. Work, winning the main prize in the
competition Transport Construction in 2009. | was able to design a
refurbished platforms western part of the track, including furniture and
architectural detail. The project also included a detailed proposal for the
reconstruction of the historic arched halls platform, the only one in the
country. For financial reasons, this part of the project carried out until now
and will be completed in the following year. Renewed steel building, this
unique historical work of structural engineering early twentieth century, and
excels in all its glory.



Souhrn

Regeni modernich dopravnich systémii predstavuje harmonii techniky a
uméni, spojujici dopravni, inzenyrské a konstrukéni stavitelstvi s
urbanismem, architekturou a designem. Nasledujici prednaska predstavuje
soudobé ndzory na navrhovadni modernich dopravnich termindli vefejné
dopravy. Ty se neustale vyviji a pfedkladana feSeni si proto nekladou za cil
vycerpavajici piehlidkou exaktnich dat, udaji a rozméri. Prezentovana
problematika je pojata od celku, dulezit¢tho pro pochopeni smyslu
dopravniho systému v uzemi, pfes makrodesignovy pohled feseni
dopravnich linii a uzll, az po mikrodesign koncepce jednotlivych staveb a
jejich  provoznich  celki. Vyraznd uniformita, ¢asto znacné
pfedimenzovanych dopravnich a liniovych staveb sedmdesatych a
osmdesatych let minulého stoleti, vedla k nepochopeni smyslu existence
dopravy ve mést€¢ a nazoru, ze dopravni stavby piedstavuji ohroZeni pro
jinak kultivovand méstska prostfedi a je tedy tieba je pokud mozno
prostorové a vizualné potlacit, ¢i v zajmovém uzemi piimo eliminovat.
Pfitom slovo ,méstska“ v oznaceni vefejné dopravy neznamena pouze
vymezeni akéniho radiu tohoto segmentu dopravy, ale poukazuje nepiimo
také na méstotvornost systému vefejné dopravy. Ten se projevuje nejenom
Vv extenzivné se rozvijejicich sidelnich utvarech, ale ovliviiuje také prostredi
stavajicich urbanizovanych tzemi. Pravé méstotvorny efekt dopravnich
staveb byva v dnesni dobé opakované opomijen. Architekt v procesu navrhu
dopravniho systému a stavby Casto nespolupracuje od pocatku s dopravnim
inzenyrem na formulovani konceptu, ale mnohdy s odkazem na omezené
investicni zdroje, zastdva pouze roli dekoratéra. Dopravni stavby pfitom
spoluvytvaii kulturni hodnoty krajiny a obrazu mést a jejich kvality
predstavuji, nejenom ekonomicky, obtizné kvantifikovatelnou hodnotu.
Uplynula dvé desetileti, nesouci se v zapadni Evropé ve znameni rozmachu
modernich systémii vetfejné dopravy, predevsim kolejovych, jsou toho
jasnym dtkazem. Renesance zeleznic a nadrazi se, alespon v némecky
mluvicich zemich, stala obecné pouzivanym terminem pro oznaeni epochy
moderni historie Zeleznic konce dvacatého a poc¢atku jednadvacatého stoleti.

Ve své praxi jsem mel moznost podilet se na dvou vyznamnych projektech
z oboru dopravniho stavitelstvi. Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Praha
hlavni nadrazi predstavuje ve své slozitosti mimotfadné narocny, ale
jedine¢ny projekt, na némz jsem mél moznost se podilet spolu s kolegou
Jaroslavem Smolou pod vedenim hlavniho architekta projektu Patrika
Kotase. Celkova rekonstrukce budovy naseho nejvétsitho nadrazi s cilem
vytvofeni kultivovaného mista pro cestujici, odpovidajici vyznamem
hlavnimu néadrazi hlavniho mésta. Postupna realizace pfeménuje moralné i



fyzicky dozilou stavbu v moderni dopravné spole¢enské centrum na trovni
dvacatého prvniho stoleti. Stavba je jedine¢na symbidzou historické
budovy, kterd se fadi k nejveétSim secesnim stavbam svéta a tzv. nové
odbavovaci haly, reprezentujici Spi¢kové dilo architektury sedmdesatych let
dvacatého stoleti. S pfedchozim projektem tizce souvisi jak prostorovou, tak
Casovou navaznosti a koordinaci Modernizace zapadni casti kolejisté
zelezni¢ni stanice Praha hlavni nadrazi. Dilo, vyznamenané hlavni cenou v
soutézi Dopravni stavba roku 2009. Mé&l jsem moznost navrhnout podobu
rekonstruovanych nastupist zapadni casti kolejisté, vCetné mobiliafe a
architektonického detailu. Soucasti projektu byl i detailni navrh
rekonstrukce historické obloukové nastupi$tni haly, jediné u nas. Z
finan¢nich divodu je tato ¢ast projektu realizovana teprve nyni a bude v
nasledujicim roce dokoncena. Obnovend ocelova hala, toto jedinecné
historické dilo konstrukéniho inzenyrstvi pocatku dvacatého stoleti, se tak
zaskvi v celé své krase.
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., ... VYraz prostredi, které nas obklopuje, ma zasadni vyznam pro ndas
kazdodenni zivot; okamzité komercni a ekonomické zajmy nesmi byt
nadrazeny trvale kvalitnimu prostiedi pro nas zivot ... “

[Evropa a architektura zitra - Bila kniha navrhii pro evropské umélé
prostiedi, Evropska rada architektii, 1995]

1. Uvod do problematiky

V soudasnosti prochazi kolejové dopravni systémy zasadnim pierodem,
patrné nejvétsim za celou dobu svoji existence. Zatimco dosavadni snahy
sméfovaly pfedev§im k technickému zdokonalovani, charakterizovanému
zejména zvySovanim rychlosti, dnes je prioritou rust celkového cestovniho
komfortu. Duvody tohoto trendu je mozno spatfovat v nékolika oblastech.
Dopravni systém je vyrazné¢ ovliviiovan politickym rozhodovanim. Pfitom
je kolejova infrastruktura monofunkéni slozkou urbanizovaného prostoru a
vyraznym krajinotvornym prvkem. Vyslednici téchto fakti je snaha o
maximalni vyuziti dopravni infrastruktury financované z vefejnych zdroja.
Dosavadni snahy o zvySovani rychlosti mnohdy nevedly k dostatecnému
oziveni zajmu obyvatel a k odklonu od individualni dopravy. Snahou je
proto nalézt dal$i moznosti, jak zvysit atraktivitu kolejové dopravy. Proto
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snahy o spolupraci a koordinaci veskeré dopravy jako celku.

Moderni systém kolejové dopravy musi byt koncipovan jako vhodna
alternativa vi¢i IAD. Samozfejmosti je dnes jednotny tarifni systém v
zajmovém uzemi, spolecny pro pouziti riznych druhti hromadné dopravy.
Snahou je docileni uzivatelsky pfijemného zpiisobu pfepravy ,,z domu do
domu“, bez nutnosti slozittho a casové naro¢né¢ho hledani spojeni a
vzajemnych vazeb. To je podminéno bezvadnym informaénim systémem a
koordinaci jednotlivych slozek dopravniho systému, predev§im jejich
Casovou a prostorovou navaznosti. Modern¢ vytvoreny dopravni systém
musi také podvédom& evokovat uzivatelsky pfijemné prostiedi.
Nezanedbatelnou a ¢asto rozhodujici slozkou moderniho systému kolejové
dopravy je jeho vizualni FeSeni. Lze ho rozdélit na architektonicko-vytvarné
feSeni, tedy vlastni navrh a realizaci a pozdé&jsi provoz a udrzbu. Cestujici
jen obtizn€ hledd cestu k pouzivani hromadné dopravy, ktera neposkytuje
dostatecné kvalitni prostiedi pro trdveni Casu na cesté. Proto je tieba
vénovat mimofadnou pozornost architektonicko-stavebni ¢asti dopravniho
systému, pozemnim a inzenyrskym stavbam a jejich zaclenéni do okoli.



terciarni - méstotvorna

(rozvoj uzemi)

sekundarni - shromazdovaci

(obchodni a kulturni centrum)

primarni - dopravni

(zastavka, stanice, terminal)

Obr. 1 — Zakladni funkce moderniho dopravniho terminalu v izemi

Technické feSeni modernich systémt kolejové dopravy vychazi z
dlouhodobého historického vyvoje kolejové dopravni techniky. Tato feSeni
jsou obohacovana poznatky z nejruznéjSich védeckych obori za ucelem
vytvofeni optimalniho technického dila. Velky ddraz u vSech modernich
feSeni je kladen na ekologickou stranku projektu. Pouzivany jsou stavebni a
konstrukéni materidly jak pfirodni, tak kvalitni umélé a zpisob jejich
zpracovani vychazi z moznosti dal$iho vyuziti a nasledné recyklace. Rozviji
se vyuzivani solarni energie pro ovliviiovani celkové pohody interiéru
budov k vytapéni, vétrani a cirkulaci vzduchu v halovych prostorach.
Veskeré snazeni v oblasti technického feseni smétuje predevsim k vytvoreni
dokonalejsich dopravnich prostfedkti a systému, zajiStujicich co mozna
nejvetsi  bezpe€nost cestujicich a cestovni komfort pfi minimalizaci
provoznich nékladi a Setrném chovani vici zivotnimu prostiedi. V oblasti
konstrukéniho feSeni je mozno vysledovat dostatek pfilezitosti pro
uplatiiovani kvalitnich soudobych architektonickych feSeni, od ekologicky
pfiznivych urbanistickych navrht,, pies technicky vyspélé projekty
inzenyrskych staveb a nizkoenergetickych pozemnich staveb s moznym
vyuzitim obnovitelnych zdroji energie, az po uplatnéni modernich
materialli a ergonomickych feSeni v designu mobiliaie.

V ménicim se pfistupu k zelezni¢ni dopravé nalezneme nékteré zajimavé a
pro nase podminky inspirativni prvky. Nové dopravni systémy zeleznicni
dopravy pfedstavuji vysokorychlostni traté. Pravé na téchto tratich jsou
budovany novostavby Zelezni¢nich stanic, které predstavuji soudoby
svétovy vrchol inZenyrského stavitelstvi. Jejich tvlrci jsou S$pickovi
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architekti a vlastni budovy jsou bez nadsazky skvosty moderni architektury.
Nejenom moderni vysokorychlostni traté, ale rovnéz stavajici zeleznicni
traté jsou pii své modernizaci rozsahle dopliiovany novostavbami, které si
zaslouZzi pozornost. To se tyka zejména budovani novych stanic a zastavek.
Ty wvznikaji napfiklad u nové budovanych letiStnich terminalt, jako
prestupni body mezi kolejovou a leteckou dopravou.

U téchto staveb je patrné jejich vyrazné individualni feSeni. Jejich odkaz k
minulosti a ke kontinuité¢ s historickym vyvojem je vétSinou zamérné
potlaten ve prospéch wuplatnéni odvazné navrzenych a precizné
realizovanych feSeni s dirazem na konstrukéni stranku stavby. At jiz
ocelové nebo Zelezobetonové konstrukce s bohatym prosklenim presto v
sob¢é nesou jasnou peéet dopravnich staveb. Pravé uplatnéni nékterych
elementarnich atributd je umoziuje jasné zatradit jiz pfi prvnim, jen
zprostfedkovaném kontaktu. Vyrazna dynamika staveb a otevieny prostor
jsou dva nejzakladnéjsi, uplatnované jiz od konce 19. stoleti. Dalsimi
atributy, které nejsou jednoznacné typickymi znaky pouze u dopravnich
staveb, jsou predevsim akcentovany vstup, kontrast vertikaly a horizontaly
hmotového feseni, rytmus ¢lenéni a symetrie pruceli.

rozvoj tizemf situace dlspozwe
. (architektura - (architektura -
(urbanismus) makrodesign) makrodesign)
g N 'S \ s D
podil na vytvareni komunikacni di A 3 A
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Obr. 2 — Planovaci proces navrhu budovy terminalu

Pfes veskeré snahy tvirci modernich kolejovych dopravnich systémii o
vytvofeni Uspé&$né konkurence individualni automobilové dopravé (IAD) se
stale setkavame se zfejmou neochotou celé fady wuzivateld IAD
upfednostiiovat a zacit pouzivat jiné zplsoby dopravy. Pficiny tkvi v
racionalnich diivodech jenom c¢astecné. Zdiraznovana je predevsim casova
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a mistni variabilita TAD, ktera umoznuje zvolit termin a trasu cesty
nezéavisle na jakychkoli ovliviijicich faktorech. Je tfeba vzit v uvahu
stdvajici Uroven automobilizace, zejména ve velkoméstech, a s ni
souvisejici trovni komunikacni sité. Skuteény stav pfispiva k celé fadé
externalit, vazné naruSujicich vySe uvedené piednosti. Finan¢ni naro¢nost a
mozna bezpecnostni rizika jsou jen nékteré z nich. Zustava nezanedbatelnou
skute¢nosti, Ze pfi sou¢asném rozsahu a technickém stavu ma komunikaéni
sit’ své limity v podstaté dosazeny. Pro provoz z toho plyne vyrazné snizeni
cestovni rychlosti a ¢asova nespolehlivost, bez moznosti predbézné
rozvahy. PouZivani IAD tak zlstava ptredev§im véci prestize a vlastni
pohodlnosti, bez ohledu na uzivatelské a technické kvality nabizenych
alternativ. Tyto nedostatky je proto tfeba kompenzovat rozsitenou nabidkou
cilenych doplitkovych sluzeb, které vyuzivaji na jednu stranu velké pocty
cestujicich a na druhou stranu dostate¢né zatraktivituji pouzivani hromadné
dopravy. Zejména u zelezni¢ni dopravy je mozné stavajici stanice a nadrazi
postupné upravovat do podoby multifunkénich objektd nabizejicich Siroké
spektrum funkei obchodnich, spolecenskych, apod. Dalsim doplnénim o
ubytovani, administrativni a v neposledni fad¢ o kulturni vyuziti, je mozno
vyrazné ovlivnit vnimani téchto staveb a plsobit tak na jejich potencialni
uzivatele. Snahou by mélo byt otevieni stavajicich segregovanych prostor
vici méstim a sidlim a tim intenzivnéjsi prorustani vzajemnych vazeb. To
vSe tim spiSe, Ze v minulosti i dnes je pfitomnost Zeleznice rozhodujicim
katalyzatorem rozvoje piislusnych mést a obci. Nadrazi je mozno vytvofit
jako standardni samostatnou vypravni budovu nebo jej sloucit do objektu
slouziciho riznym druhtim dopravy.

2. Pozadavky na f'eSeni modernich dopravnich terminala
2.1 Architektonické reSeni

Kwvalitni architektonicky navrh objektu a urbanistické feseni okolnich vazeb
jsou stéZejni pro uspésnou realizaci nejenom novostaveb, ale i rekonstrukei
stavajicich nadrazi, rozhodujicim zplGsobem pfispivajici ke zvyseni
atraktivity hromadné dopravy. Uplatnéni zelené¢ a vhodné zaclenéni do
okolniho urbanizovaného prostoru napomaha tomu, aby byla dopravni
stavba pifjjemnym a bezpeCnym mistem pro cestujici i obyvatele a
navstévniky mésta nebo obce.

Pfi vystavbé novych termindlti kolejové dopravy, pfiCemzZ nejde jenom o
nova nadrazi, ale také o zastavky, jsou z hlediska vedeni trasy rozhodujici
dvé varianty vyskového uspofadani - nadzemni a podzemni.

Nadzemni vychazi z klasického pojeti kolejové dopravy. Jejim
predpokladem je povrchové vedeni trasy v moznych variantach nadzemniho
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nebo mirné zahloubeného vedeni. Nadrazi je mozno vytvofit jako
standardni samostatnou vypravni budovu nebo jej sloucit do objektu
slouziciho riznym druhim dopravy. V nékterych pifipadech jsou nova
nadrazi zaclenéna do polyfunkénich budov, sdruzujicich také jiné nez
dopravni funkce. Zlstava ovSem zachovén bariérovy efekt liniové stavby,
ktery se s rostoucim stupném segregace kolejové dopravy zvysuje.
Dynamickym prvkem ve vizualnim vyrazu nadzemnich nadrazi je vlastni
kolejisté, respektive vozidla pohybujici se v ném. Neni proto vhodné
zabranovat prihledu spojujicimu pfednadrazni prostor s kolejistém. Jeho
smysl spoéiva i v podvédomém usnadnéni orientace a muze se stat
akcentem architektonického feSeni bez vynakladani pfehnaného tvirciho
usili na celkové ztvarnéni objektu. Tento pruhled se tak stava urbanistickym
prostiedkem zaclenéni dopravniho systému do svého okoli.

Podzemni varianta situovani nadrazi nebo zastavky je preferovana zejména
v husté osidlenych centrdlnich zénach mést. V nékterych pfipadech jsou
dokonce zpracovavany studie na preneseni stavajicich nadrazi pod zem
nebo na vytvoreni souvislé zastavby nad kolejistém. Podpovrchové
usporadani fe$i fadu negativnich vlivii na okoli. Plochy na povrchu je
mozno pouzit pro dal§i zastavbu nebo ozelenéni centra mésta. Dopravni
systém tim ovSem ztraci cenny vizualni kontakt s okolim a pro cestujici tak
Castecné pozbyva na atraktivité. Je proto nutné vénovat zvySenou pozornost
orientaénim systémum, které tak kromé své zakladni funkce prebiraji jesté
ulohu poutacée a propagace systému. Nadrazni budovy s kolejistém pod
povrchem je vhodné zaclenit do polyfunkénich objektti s Sirokym spektrem
funkci, zejména takovych, které jsou narocné na pocet navstévnikd. Lze tak
dobfe vyuzit vysoké frekvence cestujicich koncentrované na jednom miste.
Doprovodné funkce a komeréni vyuziti mohou piispét k pokryti vysokych
nakladd, spojenych s narocnym technickym fesenim podzemni stavby.

2.2 Prednadrazni prostor

Piedevsim v sobé koncentruje navaznou dopravu. Zahrnuje piistupové trasy
pro pé&si a dopravni plochy pro vefejnou i individualni dopravu. Zakladni
funkci prednadrazi je plynuly, rychly a bezpeény piistup cestujicich k
vlakiim a pfestup mezi jednotlivymi dopravnimi prostiedky a systémy (vlak,
autobus, taxi, osobni automobil, jizdni kolo, p&si). Zaroven je pfednadrazni
prostor lokalnim méstskym centrem, musi tedy byt zivou &asti sidla, v némz
se soustfed’uji obchody a sluzby celoméstského vyznamu, neslouzici jenom
cestujicim. Z hlediska pidorysného uspofadani prednadrazniho prostoru,
slouziciho vzajemnému styku jednotlivych druht dopravy a tedy
fungujiciho jako komunikacni prostor pro cestujici je mozno jej definovat
jako:
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- prednadrazni prostor prijezdny u
mensich stanic a zastdivek MHD s
pfevazujici  prtjezdnou  dopravou.
Dulezity je tuzky vzdjemny kontakt
jednotlivych druhtt dopravy s dobrou
prostorovou a ¢asovou navaznosti.

- prednadrazni prostor hlavovy u
velkych uzli s prevladajici navaznou
dopravou s cilem v tomto prostoru.
Charakteristické pro né&j jsou Vvetsi
rozptylné a komunikaéni plochy,
jejichz  usporadani je  dasledngji
podfizeno dopravnimu feseni.
Dispozice musi zajistit co nejmensi
piekonavanou vzdalenost pésky mezi
dopravnimi prostfedky, na niz by mél
byt cestujici chranén pred
povétrnostnimi  vlivy. Zaroven musi
minimalizovat uroviiova kiizeni s
dopravnimi cestami i kfizeni silnych
pésich proudt navzajem.
Samoziejmosti musi byt vSechny pé&si
trasy bezbariérové nebo alesponn s
bezbariérovou alternativou, nejen kvili
télesné postizenym, ale také lidem s
détskymi  kocarky, jizdnimi koly a
tézkymi  zavazadly. Z  hlediska
cestujicich je nejvhodnéjsi usporadani
bez nutnosti piekonavani vyskovych
rozdilt. Frekventovanad prednadrazi
jsou feSena 1 ve vice vySkovych
urovnich. V ramei pfednadrazi dulezité
nejen pudorysné usporadani, ale také
vyskové Elenéni prostoru.
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- navazna doprava
(MHD, IAD, TAXI, P+R, B+R, K+R)

systému

zakladni sluzby
- informace pro cestujici

- odbaveni

-
vstup
- vymezeni prostoru dopravniho

dopliikové sluzby
- obchody, stravovani
- éekani
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pristup na nastupisté

- aktualni informace

(Eas odjezdu, kolej, mimordadnosti)
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néstupisté

- ochrana pred povétrnosti, cekani

- nastup do vlaku
\ J/

Obr. 3 — Usporadani
dispozice budovy vzhledem
ke komunikaci cestujicich



2.3 Odbavovaci (vypravni) budova

Slouzi nejenom cestujicim Zelezni¢ni dopravy, ale vSem lidem, ktefi
v daném misté vyuzivaji zastoupené dopravni prostiedky a systémy nebo
hodlaji vyuzit zde nabizenych doprovodnych sluzeb.

Pro dispozicni feSeni vlastni vypravni budovy v odbavovaci casti je

rozhodujicim poZadavkem co nejkrats$i a nejpohodIné;jsi bezbariérova cesta
cestujicich pfi nastupu a vystupu.

<>

o

Obr. 4 — Dispozi¢ni a provozni schéma terminalu typu ,urban center*

(charakteristické pro terminaly situované v zastavéné oblasti s pfevazujicim
vlivem na rozvoj uzemi)
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2 <d> ZASTAVBA PREDNADRAZ

Obr. 5 — Dispozi¢ni a provozni schéma terminalu typu ,transit center”

(charakteristické pro terminaly s pfevazujici funkci pfestupnich vazeb a
navazujici dopravy)

Prvni zékladni ¢asti vypravni budovy je jeji vstup, kryty zavéttim. Prostor je
zvlasté pii silné frekvenci cestujicich trvale otevieny. Pro jeho spravné
fungovani je rozhodujici dobra orientace s intuitivnim navedenim do
budovy a dostatecné velka rozptylova ¢ekaci plocha pro zvladnuti $pickové
frekvence.

Na vstupni ¢ast navazuje sektor odbaveni. Zde cestujici ziskaji informace a
jizdni doklad. Duraz je kladen na orientaéni systém, zplsob prodeje
jizdenek (ptepazky s osobnim odbavenim, prodejni automaty jizdenek),
informacéni servis (informa¢ni ptepazky, samoobsluzné terminaly), véetné
aktualnich informaci o ptijezdu a odjezdu.

V dispozici vypravni budovy nasleduje komunikacni trasa a ndstupisté. Pro
tu je rozhodujici dobra orientace, dostate¢na kapacita a bezbariérové
uspotadani.

-15-



Obr. 6 — komunikaéni vazba pfednadrazni prostor - kolejisté

AN usporadani v jedné urovni u systémd s moznym Uroviiovym
kfizenim kolejisté€ nebo bez kfizeni kolejisté (hlavova nadrazi)

M mimourovinovy pristup na nastupisté (podchod, nadchod nebo
s kolejovou trasou vedenou v jiné vyskové urovni nez prednadrazi)

s pfednadrazim v jedné urovni

M mimourovnovy pristup na nastupisté a mimourovriové feSeni
prednadrazi vytvafi ztracené spady, které je tfeba eliminovat nebo
vyfesit dostate¢né atraktivné

N usporadani pfednadrazi ve vice vyskovych urovnich s plynulym
mimouroviiovym pfistupem na nastupisté u rozsahlych terminall s vice
druhy navazné dopravy (metro, podpovrchova tramvaj)
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Tti zékladni funkéni celky, které musi vypravni budova obsahovat, jsou
doprovazeny doplitkovymi, Knimz nejcastéji patii plochy tercidlniho
sektoru (obchody, sluzby, stravovani, ubytovani ad.). Nabidka téchto sluzeb
je casto podcenovana, piestoze prave ta predstavuje rozhodujici moznost
konkurence individudlni dopraveé. V zahranici jsou i mensi nadrazi zamérné
prestavovana a budovana jako polyfunkéni objekty, vyuzivajici velkého
poctu navstévnikll pro nabidku dalSich aktivit. Proto je vhodné komercné
vyuzit (pro gastronomické sluzby, regionalni informa¢ni centra, apod.) napf.
puvodni sluzebni prostory.

KOLEJISTE . KOLEJISTE
n glh g = S 2
CEK{\_RNA CEK{\RNA CEKAF_eNA
I. TRIDY Il. TRIDY 1. TRIDY CEKARNA ODJEZDOVA | PRIJEZDOVA
HALA HALA
ODJEZDOVA  { !
’ HALA ’ —
’ ’ ODBAVENI *T
PREDNADRAZNi PROSTOR PREDNADRAZNi PROSTOR
KOLEJISTE

KOLEJISTE = = CEKARNA NA NASTUPISTI

AL A —
“ | . [
1 | CEKARNA

QODBAVENI e S . S S e S~ P S

- T——3
=TT, \' E GEKACI ZONA
. ) (-
PRIJEZDOVA | ODJEZDOVA | (3 ﬂ
HALA HALA - I waa =
\ BEKACI ZONA

’7 oDBAVENI| .

L —f- —f—1
PREDNADRAZNI PROSTOR PREDNADRAZN| PROSTOR

Obr. 7 — Vyvoj Cekaci Casti dispozice vypravni budovy

R 1890 — samostatné uzaviené &ekarny podle vozovych tfid
7 1930 — oddélena pfijezdova a odjezdové Cast s ekarnou
K 1970 — odjezdova Cast se specializovanymi ¢ekarnami

N 2010 — ¢ekaci zéna ve spole¢né hale a na nastupisti

Dilezitou soucasti odbavovaci haly je prostor pro cekdni. Oproti kdysi
zfizovanym samostatnym Cekarndm jsou dnes navrhovany cekaci zony,
umisténé v ramci odbavovaci haly a pouze castecné oddélené. Zaroven
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dochazi k presunu Cekacich prostor pfimo na nastupi$té. Stanice nebo
zastavka, na niz se predpoklada doba ¢ekani delsi nez 15 minut, by méla byt
vybavena uzavienym, temperovanym ¢ekacim prostorem. U menSich stanic
a zastavek je prostor pro cekani redukovdn na pfistfeSek s menSim
mnozstvim mist pro sezeni. Takova cekarna vSak musi vzdy umoznit
alesponi zakladni ochranu pfed nepfiznivymi klimatickymi podminkami.

Pokud cestujici vyuzivaji stanici ¢i zastavku pouze ke kazdodennimu
dojizdéni, a tudiz znaji velmi dobfe jeho okoli a dorazi do néj tésné pied
pfijezdem vlaku, resp. odchazeji ihned po vystupu z vlaku, nevyzaduji
vétsinou zadné dalsi vybaveni kromé ochrany pfed nepfiznivymi
povétrnostnimi vlivy. To se vSak netyka oblasti s vysokym potencidlem v
rekreacni pfepravé, nebot’ nahodni cestujici prichazeji do stanice priabézné v
zavislosti na svém hlavnim programu. Zfizeni informacnich center
poskytujicich zakladni informace o regionu, dopravnim spojeni a
zajistujicim i vydej jizdnich dokladt je v podminkdch CR zatim bohuzel
neobvyklé. Vytvareni informacnich dopravné turistickych center zvySuje
atraktivitu hromadné dopravy i nejbliz§iho okoli stanice. K tomu je nutna
spoluprace dopravce, provozovatele drahy, mistni samospravy, piipadné
dalgich zainteresovanych organizaci (napft. spravy chranénych uzemi).

2.4 Koncepce typovych staveb

Snaha o co nejveétsi typizaci je patrna od prvopocatku vystavby budov,
slouzicich Zelezni¢ni dopravé. Kromé samoziejmé snahy o maximalni
zefektivnéni vystavby a tudiz docileni co nejmensi investi¢ni naro¢nosti,
byla masova typizace stavebnich objektl vedena i dalsimi divody. Jednotné
feSeni budov té které zeleznini spolecnosti po celé trase drahy bylo
nezanedbatelnym propagaénim a reprezentativnim prvkem. Vzajemna
podoba jednotlivych nadraznich budov vyrazné pfispivala k jejich snadné
identifikaci. Cestujici, ktefi se seznamili s jednim nadrazim, se bez vétSim
problémi orientovali na jiném. Také feSeni doprovodnych provoznich a
ucelovych budov bylo diky typizovanym detailim podobné a vzhledové se
shodovalo s feSenim vlastnich vypravnich budov. Tyto aspekty byly
postupnym vyvojem degradovany vyhradné na pouzivani typizovanych
stavebnich konstrukci pro hromadnou stavbu s rozhodujicim kritériem ceny
a rychlosti stavby. Jejich architektonicka, ale Casto i technicka kvalita byla
velmi nizka a pouzivani takovych stavebnich systému vyvolalo zékonité
vseobecny odpor k jakékoli typizaci. Presto vétSina z puivodnich divodd,
pro které byla typizovana feSeni pouzivana v minulosti, neztratila na své
aktualnosti nic dodnes.
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Vnéjsi typizace vzhledova a architektonickd s pouzitim shodnych prvki
fasady, konstruk¢nich detailti zastfeSeni, markyz, clenéni okennich a
dvetnich otvorti, volba skladby materialti a barevnosti povrchovych tprav
hraje vyznamnou roli v identifikaci objektu a jeho funkce. Rovnéz pouziti
jednotlivych standardizovanych prvkt vizualniho systému, zejména
unifikovaného barevného feSeni, napisi a logotypt, hraje dulezitou roli v
celkovém vnimani dopravniho systému v a propagaci jeho majitele a
provozovatele.

Uplatnéni typizovanych prvku v exteriéru budovy umoziuje jednak snadno
si zapamatovat takovou stavbu, jednak ji snadno nalézt v neznamém
prostfedi. V jiném mésté je nadrazi podobné, a tudiz snadno
identifikovatelné.

Co se tyce typizace vnitiniho uspotadani a dispozice, jeji hlavni vyhodou je
vyrazné zrychleni procesu odbaveni. Cestujici, ktery je seznamen s
dispozici jedné stanice se snadno orientuje v dispozicné podobné feSené a
snadno nachazi hledané mista a prostory.

Koncepce typizovanych feSeni je dnes uspé$né vyuzivana pifedevSim v
oblasti vyzadujici snadnou a rychlou orientaci, at’ uz v okoli stanice nebo v
ramci vlastni budovy, tj. u staveb, slouzicich pravidelné hromadné dopravé
méstské a piiméstské. U této dopravy je rozhodujici rychlost procesu
odbaveni a minimalizace pobyti cestujicich v odbavovacich budovach.
Pfitom se nemusi nutné jednat o rozsahlé objekty vypravnich budov
zelezni¢nich spole¢nosti. Stejny princip je uplatiiovan i u drobnych objekti
zastavek hromadné dopravy. Cestujici se musi rychle orientovat, snadno
nalézt dulezit¢ informace (jizdni fady, informace o mimofadnostech v
provozu), jednoznaéné je odliSit od dalSich dopravnich informaci - napf.
propagacnich a ostatnich komer¢nich. Typizace je dnes b&zna v oblasti
mestské dopravy. Zastavky jsou vybavovany jednotnymi pfistiesky,
mobiliafem a zastavkovymi sloupky. Tato typizace by ovSem neméla byt
dogmatem. Ve zvlastnich a ojedinélych ptipadech je na misté individualni
feSeni.

Rovnéz doprovodné technické objekty nabizeji moznost pouziti
architektonicky kvalitnich typovych projektovych feSeni. Zejména objekty
slouzici energetickym a telekomunika¢nim systémim a zabezpecovacim
zafizeni jsou dnes pocetné zastoupeny ve velké mite.

Tyto drobné stavby jsou vnimany cestujicimi a jejich kvalitni
architektonické zpracovani, byt s vyuzitim elementarnich kompozi¢nich
principd, slouzi zaroven jako nezanedbatelny propagacni prvek podporujici
obraz zeleznice jako moderniho dopravniho prostiedku schopného
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konkurovat, respektive nabizet zajimavou alternativu k pouzivani
individudlni automobilové dopravy.

Obr. 8 — pomér ploch a umisténi sluzebni [Jl|] a vefejné [_] Casti
vypravni budovy (VB)

MM 1890 — verejna Cast VB zaujima mensi ast dispozice, ji dominuji
rozsahlé sluzebni prostory, doplnéné samostatnymi provoznimi objekty
M 1930 verejna ¢ast véetné doprovodnych sluzeb zaujima vyznamnou
¢ast VB

M 1970 verejna ¢ast VB je dominantni slozkou dispozice, provozni
prostory se soustfeduji do samostatného traktu

N 2010 - vétSina dispozice VB je verejna, sluzebni prostory jsou
soustfedény v samostatném provoznim objektu mimo atraktivni polohu
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2.5 Koncepce individualniho ieSeni

Snahy o naruSeni typizovaného ramce Zzelezni¢nich staveb jsou patrné v
minulosti zejména u novostaveb vypravnich budov velkych mést a
zelezni¢nich uzli druhé poloviny 19. stol. V tomto obdobi dochazi k
prestavbam dosavadnich nadrazi vzhledem k dosazeni maximalniho vyuziti
kapacitnich moZznosti stdvajicich budov. V procesu piestavby téchto objekti
se vyznamné angazuji prislusné méstské samospravy, jejichz snahou je
aktivni Gcast na koneéné podobé novostavby. Autory projektil jsou Casto
vyznamni soudobi architekti a vznikaji tak architektonickd dila vysoké
pouziti kvalitnich materiald a vynikajici femeslné zpracovani detailt i
aplikace tehdy modernich kovovych konstrukei hal, pfistfeskt a svétliku,
uplatnéni betonu a zelezobetonu, to vS§e umoznilo vytvofeni staveb, jejichz
fyzickd a mordlni zivotnost i pfes nedostateCnou udrzbu a pozdé&jsi
nesourodé prestavby a pristavby dosahuje vice nez 100 let. Tyto budovy
patii dodnes k nejkvalitnéj$im ¢astem stavebniho zdzemi naSich zeleznic.

Tyto aspekty jsou dodnes diivodem pro volbu individualniho feSeni budov
dopravnich staveb. Snaha o originalni vyraz stani¢ni budovy jako vstupni
brany a vizitky sidla je namisté ze strany mistni samospravy. U centralnich
nadrazi velkych mést je reprezentativni funkce nadrazni budovy naprosto
rozhodujici a klade zvySené naroky na architektonické feseni. Obohaceni
mestského prostoru o moderni architektonické dilo a urbanisticky kvalitné
feSeny prostor prednadrazi je spoleénym prvkem vystavby moderniho
kolejového systému a jeho pozemnich staveb.

Individualné feSena stavba miize zaroven svym originalnim ptisobenim byt
vhodnym propagacnim rdmcem dopravniho systému a jeho provozovatele.
Vyjadfeni solidnosti a spolehlivosti dopravni firmy prostfednictvim
architektonicky kvalitnich a atraktivnich staveb je patrné naptiklad na feSeni
stanic a zastavek méstskych drah svétovych velkomést. Mezi nimi prazské
metro patii architektonickou kvalitou svych stanic bez nadsazky ke svétové
$picce dopravnich staveb.

Individualné feSené dopravni stavby se stavaji jedinecnymi ukazkami
moderni architektury. Jejich kultivované prostiedi spolu s nabidkou
doprovodnych funkci a navazujicich sluzeb, ptispiva k pozitivnimu vnimani
dopravniho systému jako celku. Casto dochazi k tomu, Ze jsou tyto stavby
navstévovany pro svoji zajimavost a uméleckou hodnotu nezavisle na
uzivani dopravniho prostredku.

Pouziti individualniho netypizovaného feSeni dopravnich staveb ma svoje
opodstatnéni zejména u takovych systému, které maji rovnéz
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nezanedbatelnou reprezentativni funkci (méstska draha jako reprezentativni
vizitka mésta) nebo u rozsédhlejsich budov zelezni¢nich uzla velkych mést,
letiStnich terminald, apod. VétSina modernich novostaveb v zahraniCi je
charakteristickd praveé svym vyrazné individudlnim feSenim. Nékteré z nich
se staly kratce po uvedeni do provozu vyznamnymi dily moderni
architektury, jimz je vénovana nalezita pozornost.

2.6 Syntéza individualniho a typizovaného FeSeni

Vhodnou cestou pifi navrhovani stavebné architektonické podoby
novostaveb pozemnich staveb dopravnich systémi je syntéza individualniho
a typizovaného feseni. Dispozi¢ni uspofadani a detaily prvki slouzicich
cestujicim by mély vychazet z typového feseni.

Snadna identifikace prostorti a urychlend orientace v neznamém prostiedi
prispiva vyrazné¢ k odstranéni bariér ve vnimani a uzivani objektu.
Zrychluje se zarovei cely proces odbavovani a prichodu ,.technologickym,,
provoznim proudem od vstupu do budovy pfes nastupisté do vozidla a
opacné. V tomto proudu hraje rozhodujici roli kvalitni orientacni systém,
jehoz pouziti je pravé jednim ze zakladnich typovych feSeni v oblasti
dopravnich staveb.

Obr. 9 — Typovy versus individualni navrh

M Typizované stavby Vinschgerbahn, arch. Walter Dietl, 2005
7 Individudlni navrh, Darmstadt Lichtwiese, arch. B. Pahl, 2007
N Syntéza, De Hanzelijn, Kampen Zuid, arch. T. van de Lune, 2012
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Obr. 10 — Charakteristické atributy dopravnich staveb
(Berlin Hauptbahnhof, arch. Gerkan, Marg and Partner, 1996-2008)
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3. Architektura modernich dopravnich staveb v ramci vyuky na CVUT

vvvvvv

zrychlovani komunikacnich procest. Jak doprava individualni, tak
hromadna se miize opfit o neustdle se rozvijejici a zdokonalujici technické
prostiedky pro jeji uskute¢iiovani. Dopravni trasy, at’ uz pozemni, kolejové
nebo vzdus$né, maji stale lepsi vlastnosti. Stejn¢ tak vozidla, pouzivana na
téchto trasach dosahuji vysSich rychlosti, niz§i energetické naroénosti a
veétsi bezpecnosti. Pres veskeré inovace zlstava vSak rozhodujicim
hlediskem, ovliviiyjicim tyto systémy, vztah k jejich provozovateli a
uzivateli — tedy to, co nazyvame uzivatelskym komfortem. V praxi je
reprezentovan usporadanim interiéri vozidel a dispoziénim feSenim
doprovodnych pozemnich staveb, a to tak, aby pouzivani pfislusného
dopravniho systému bylo pro potencialni cestujici co mozna nejpiijemné;si.
Témto hlediskiim je v soucasnosti vénovana klicova pozornost. Pfi navrhu
modernich dopravnich systémii je kladen dtraz na architektonické a
designérské feSeni jeho stabilnich i mobilnich slozek. Zatimco ve vyspélych
zemich zaznamenavame tuto skutecnost jako samoziejmou, u nas je bohuzel
design projekt chapan ve vétsing pripadt jako (Casto nadbytecnd) nadstavba
technického a ekonomického navrhu.

K prohloubeni znalosti v oboru navrhovani pozemni ¢asti dopravnich staveb
prispiva feseni témat z oblasti dopravnich staveb v ramci ateliérové vyuky
na CVUT, Fakult¢ stavebni, Katedfe architektury. Tématim vztahu
zeleznice, architektury a mésta se vénuji studentské projekty, zatazené do
ateliérové vyuky magisterského stupné studia. Prace reflektuji soudobé
trendy v navrhovani dopravnich staveb ve svétle ménicich se potieb
cestujicich a nového zpusobu fungovani dopravy, véetné hledani nového
vyuziti pro dopravu nadale nepotfebnych budov. Moderni dopravni terminal
funguje jako spojnice tii zakladnich funkci dopravni (stanice nebo zastavka
modernich dopravnich systémi), spoleCenské (atraktivni funkce pro
obchod, sluzby, kulturu a volny ¢as) a méstotvorné (urbanistické koncepty
vzniku a rozvoje lokalnich méstskych center). Zpracovavana zadani
zahrnuji proces navrhu od urbanistické dimenze pies architektonickou
koncepci az po detailni navrh stavby. Ulohy pro konkrétni lokality jsou
definovany ve spolupraci s prisluSnymi mésty a obcemi s dlrazem na
zaclenéni do daného urbanniho nebo krajinného kontextu.

Béhem semestru se studenti seznamuji se zakladnimi principy fungovani
modernich dopravnich syst¢émi. Nésledné¢ zpracovavana reSerSe jim dale
pomaha orientovat se v dané problematice. Nasleduje analyza konkrétniho
zadani, rozbor situace a dalSich podkladii a nasledné stanoveni pozadavki
na navrhované dilo, tedy specifikace funk¢éniho programu stavby na zaklade
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definovani technickych a uzivatelskych pozadavkid. Vysledkem analyzy je
stanoveni hlavnich cili feSeni. Na zakladé téchto vstupnich informaci
studenti vytvareji prvni ideové navrhy a koncepty. Pro podpofeni
teoretickych znalosti je ve vyukovém programu magisterského studia
rovnéz zafazen predmét Architektura inZenyrskych staveb. Béhem
prednések se studenti seznamuji s modernimi dopravnimi stavbami. Cviceni
z tohoto pfedmétu jsou pojednana formou miniworkshopti, na nichz studenti
ve skupinach zpracovavaji n¢kolik navazujicich uloh na téma inzenyrskych
staveb.

Konkrétnimi piiklady mohou byt z posledni doby zpracované studie
polyfunkénich dopravnich terminalti modernizovaného tratového tseku
Praha VrSovice - Praha Hostivar (stanice VrSovice, Eden, Zahradni Mésto,
Hostivar). Ve spolupraci s méstskymi ¢astmi Praha 10 a Praha 15 byly
vytvoreny ideové navrhy, které se staly podkladem pro koncepcni rozvojové
projekty odborti tizemniho planovani obou méstskych casti. Pro mésto
Kolin byly zpracovany navrhy Upravy piednadrazniho prostoru do podoby
lokalniho méstského centra s multifunkénim dopravnim termindlem v
souvislosti s planovanou rekonstrukei zelezni¢niho a autobusového nadrazi.
Vysledky byly nejenom prezentovany na vystavé, ale navrhy na
transformaci tzemi mezi kolejistém a biehem Labe budou zahrnuty do
pfipravovanych tUprav tzemniho planu mésta. Na zékladé uzavienych
ramcovych smluv o spolupraci se rozviji dlouhodoba spoluprace se Spravou
zelezni¢ni dopravni cesty a Institutem planovani a rozvoje hl. m. Prahy
(IPR) pti hledani mozné podoby nékterych rekonstruovanych stanic a
zastavek (napf. Praha Horni Mécholupy nebo Chodov u Karlovych Vart).

Zaroveh je v ramci spoluprace s Fakultou dopravni v ramci Ustavu
dopravnich systémt zajiStovana vyuka predméti Zaklady architektonického
projektovani a Zaklady urbanismu. Tim ziskavaji budouci dopravni inzenyii
elementarni povédomi o nezbytné multiprofesni spolupraci pfi navrhovani
dopravnich staveb a systémt.
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Vybrané projekty a realizace

Meéstska ¢ast Praha 15 nadrazi Hostivai — konverze historické vypravni
budovy na vicetcelovy kulturné spoledensky objekt (studie, AD)

Bohemia Healing Waters a.s. revitalizace lazefiského arealu Kyselka
Bilina (urbanisticka a krajinarska studie, projekty a pribézna
realizace jednotlivych etap, AD)

CD as. GR koncepce rozvoje zafizeni pro Gdrzbu a provozni oSetfeni
modernich vozidel CD (koncepéni architektonicka studie, AD)

Méstska ¢ast Praha 15 Café galerie Kozinovo namésti — rekonstrukce
objektu piivodni hasi¢ské zbrojnice na volno¢asové centrum
(studie a projekt, AD)

CD a.s. DKV Plzen hala provozniho ofetfeni vozidel v zst. C.
Budgjovice (studie proveditelnosti a projekt, AD)

Sturman a.s. administrativni budova v Jesenici u Prahy (celkovy navrh
arealizace, AD)

CD a.s. DKV Ceska Ttebova areal udrzby motorovych vozi v Zst.
Liberec (projekt a realizace, AD)

Mésto Bilina Koncepce vefejnych prostranstvi mésta Biliny
(urbanisticka studie, realizace dil¢ich vystupt, AD)

Landia Management s.r.0. obytny soubor ,,Jordanska“ Praha — Kyje
(urbanisticka studie, projekt, AD)

CD a.s. DHV Luzna rekonstrukce a zprovoznéni historického objektu
drézniho vodojemu v muzeu CD Luzna u Rakovnika (navrh a
realizace, AD)

Rekonstrukce historického objektu drazniho skladisté v zst. Luzna
u Rakovnika (projekt a realizace, AD)

SZDC s.o. modernizace zapadni ¢asti kolejiste zst. Praha hlavni
nadrazi (celkovy navrh véetné¢ rekonstrukce historické haly, SHA
arch. P. Kotas) ocenéno titulem Dopravni stavba roku 2009

Grandi Stazioni CR revitalizace vypravni budovy Zst. Praha hlavni
nadraZi (celkovy navrh a realizace, SHA arch. P. Kotas, SP arch. J.
Smola)
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Méstska cast Praha 5 oblast Plzeniské ulice — naméty pro potizeni
nového tzemniho planu (urbanisticka a dopravni studie, AD)

MU Hoiovice  rekonstrukce autobusového nadrazi Hotovice a navrh
uprav ndmeésti Bozeny Némcové (studie, navrh zmény UPn SP
arch. P. Kotas, arch, J. Smola)

Dopravni podnik hl.m. Prahy prodlouzeni tramvajové trati Laurova -
Radlicka a navrh Gpravy Radlického namésti (navrh a realizace,
SHA arch. P. Kotas, SP arch. T. Csukas)

MU Kamenice navrh pravy Ringhofferova namésti (urbanisticka studie,
SP arch. P. Kotas)

ENGEL Group bytovy komplex "Pod Safrankou", Praha — Reporyje
(studie, regulaéni plan, AD)

Stavebni druzstvo SICOMbytové domy ,,Ri¢anka“, Praha - Dubeg (celkovy
navrh a realizace, AD)

MzZV CR rekonstrukce a dostavba sidla Zastupitelského uiadu CR,
Tallinn, Estonska republika (studie a navrh interiéru, SHA arch. J.
Hemer)

Stavebni druzstvo SICOM bytovy dim ,,Nova Sarka“, Praha -
Liboc (celkovy navrh a realizace, AD)

Ceské Drahy studie vybranych zastavek IV. tranzitniho koridoru; navrh
mobiliafe ostrovnich nastupist’ (AD)

Mg¢stska ¢ast Praha 5 dostavba historické budovy smichovské radnice
(celkovy navrh a realizace, SP arch. J. Hemer)

SCANIA CZs.r.o. studie revitalizace sidla spole¢nosti (SHA arch. J.
Hemer

ELIP s.r.o. bytovy diim ,,U zlatého slunce®, Praha - Karlin (celkovy
navrh a realizace, SP arch. J. Hemer)

AD — viastni autorské dilo
SHA — spoluprdce s hlavnim architektem dila
SP - spoluprdce s dalsim architektem
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CVUT v Praze, ¢as. Prazska technika, ¢. 4, ro¢. 2003, str. 27-29, vyd.
CVUT, ISSN 1213-5348

-31-



Konfenece, vystavy

Fenomén nadrazni architektury — od citace star§ich slohi k svébytnému
slohu, konference Z dé&jin zelezni¢ni dopravy ,,Zeleznice v nas“, Praha,
15.10.2013, pot. Zelezni¢ni muzeum Narodniho technického muzea

Meéstska zeleznice v jihovychodnim sektoru Prahy, Verejna osobna doprava
2013, Bratislava, 24.10.-25.10.2013, pot. Kongres Studio a Slovenska
védeckotechnicka spolocnost’ dopravy ZSVTS, sbornik ptispévku (175 str.)
- Méstska zeleznice v jihovychodnim sektoru Prahy, str. 103-107, ISBN
978-80-89565-10-8.

Dispozi¢né usporiadanie vypravnych budov od historie po stcasnost’, 9.
Forum kol'ajovej dopravy, Bratislava, 19.3.-20.3.2013, pot. Spol. PSKD —
Prevadzka a stavby kolajovej dopravy, Zilinska univerzita a STU
Bratislava, sbornik piispévku (135 str.) - Dispoziéné usporiadanie
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mésta, konference Architektura ve sluzbach motorismu, Hradec Kralové,
20.9.-21.9.2012, Liberec 22.9.2012, pot. Vyzkumné centrum priamyslového
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Cyklisticka a p&si doprava jako soucast vefejné osobni dopravy v Praze,
konf. Verejna osobna doprava 2012, Bratislava, 18.10-19.10.2012, pof.
Kongres Studio a Slovenska védeckotechnicka spolocnost’ dopravy ZSVTS,
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http://www.railvolution.net/czechraildays/2011/odborne-seminare.php
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magnum, Galerie vytvarného uméni v Chebu, 7.7.-2.10.2011, kurator:
Marcel Fiser, Karel Héjek, katalog k vystave, pfednaska Josef Danda,
28.9.2011

Variantné koncepty prestupnych vézieb medzi zelezni¢nou a nadvézujicou
dopravou vratanie aplikacii, 7. Forum kol'ajovej dopravy, Bratislava, 15.3.-
16.3.2011, pot. Spol. PSKD — Prevadzka a stavby kolajovej dopravy,
Zilinska univerzita a STU Bratislava, sbornik piispévka (163 str.) -
Variantné koncepty prestupnych vézieb medzi zelezni¢nou a nadvézujucou
dopravou vratanie aplikacii (Variant conceptions of changing relations
between railway and connecting transport including applications), str. 21-
24, I1SBN 978-80-88973-68-3.

Rekonstrukce hlavniho nadrazi v Praze, konference Komfort a styl designu
Ceské hromadné dopravy — aktualni problémy ceskych designért, vyrobei a
dopravcet, 4.11.2010, pot. Vysoka skola uméleckoprimyslova, sbornik
prispévku (172 str.) ISBN 978-80-86863-93-1

Navrhy tprav modernich regionalnich uzld VOD s dirazem na jejich
uzivatelskou pfivétivost, konference Verejna osobna doprava 2010,
Bratislava, 7.10.-8.10.2011, pot. Kongres Studio a Slovenska
védeckotechnicka spolo¢nost’ dopravy ZSVTS, sbornik pfispévku (160 str.)
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Standardy zafizeni pro osobni piepravu ve stanicich a zastdvkach mimo
vybranou zeleznicni sit, 6. Forum kol'ajovej dopravy, Bratislava, 16.3.-
17.3.2011, pof. Spol. PSKD — Prevadzka a stavby kolajovej dopravy,
Zilinska univerzita a STU Bratislava, sbornik piispévki (210 str.) -
Standardy zafizeni pro osobni piepravu ve stanicich a zastavkach mimo
vybranou zeleznicni sit’ (Standards of facilities for personal transport
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66, ISBN 978-80-88973-59-1.

Zivé nadrazi, panel na vystavé Vize pro dopravu v Praze, pof. Fakulta
dopravni CVUT v Praze a Utvar rozvoje mésta hlavniho mésta Prahy, 4.3. —
14.6. 2009, Sal architekt staroméstské radnice v Praze

Urbanistické a architektonické aspekty rekonstrukce Negrelliho viaduktu v
Praze, 5. Férum kolejové dopravy, Bratislava, 10.3. — 11.3. 2009, pot. Spol.
PSKD - Prevadzka a stavby kolajovej dopravy, Zilinska univerzita a STU
Bratislava, sbornik ptispévka (210 str.) - Studie rekonstrukce Negrelliho
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172-175, ISBN 978-80-88973-50-8
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Ideova studie vyuziti systému tram-train v Praze, 2. Forum kol'ajovej
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