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Summary

The automobile ushered in a new concept of time, space, and personal
freedom. It accelerated globalisation and the industrial revolution,
transformed the structure of towns and the landscape, and inspired a
reassessment of the way in which architecture is created and what it is
about. Altogether new types of buildings emerged that were directly linked
to automobilism — large factories, automobile body shops, service shops,
and sales centres, motels, gas stations, and so on.

Garages were one such new type. Following their evolution from an
embryonic stage to their gradual establishment offers special insight into
the building culture of the early 20" century when they emerged, but also
into some timeless themes; it provides testimony to the ability to organically
integrate new technology and spatial and social requirements into a newly
emerging concept of modern architecture.

This text hold brief information on: shaping the settlement and buildings
structure by early automobilism; temporary parking on the street; idea of
central city parking garages in interwar Prague; improvised garage spaces;
first garages attached to family houses, apartment blocks, and public
buildings etc.

More detailed core of the text occupies the true gem - the parking garage,
which was grand and clever fusion of a space for storaging cars and the
provision of an array of auxiliary services (carwash, service, gas station,
car hire, etc.). The tense balancing between economy, concision, a frugal
practicality and at the same time an attempt at elegance, customer
convenience, and advertising provides a valuable lesson for today. Interwar
garages show that for comfort and a congenial environment there is no
need for luxury materials and décor, dramatic spatial arrangements, or
complex theories and analyses. Even at times when these architectural
paths were thriving, practice demonstrated that the desired effect can be
achieved through the meticulous organisation of a structure and its
operations, through balance between the individual and the collective, and
based on intuition and simple architectural thinking.



Shrnuti

Automobil pfinesl nové pojeti ¢asu, prostoru a osobni svobody. Urychlil
globalizaci i pramyslovou revoluci, proménil strukturu mést a krajiny,
a inspiroval také prehodnoceni procesu vzniku a podstaty architektury.
Vznikly zcela nové typologické druhy, neodmyslitelné spjaté
s automobilismem - rozsahlé vyrobni aredly, mensi karosafské dilny,
autoservisy, autoprodejny, motoresty, Cerpaci stanice atd. Jeden z novych
prvku respektive typologickych druhl pfedstavovaly také garaze.

Sledovani jejich zarode¢ného vyvoje a postupného etablovani poskytuje
nevSedni vypovéd o dobové stavebni kultufe, ale i o nad€asovych
tématech; podava svédectvi o schopnosti organicky zapojit nové
technologické, prostorové a spoleCenské pozadavky do koncepce
nastupujici moderni architektury.

Text podava struénou informaci o: dopadech automobilismu na strukturu
osidleni a budov; parkovani na ulicich; Uvahach o zfizeni méstskych
zachytnych garazi v mezivdleéné Praze; improvizovanych garazich;
prvnich garazich pfipojenych k rodinnym a najemnim domdm nebo
vefejnym budovam atd.

Podrobnéjsi jadro textu se zaméfuje na skuteCny architektonicky klenot -
najemné hromadné garaze, velkorysé a dimysiné spojeni uskladnéni
automobilu a SirSi nabidky dopliikovych sluzeb zakaznikim (umyvarna,
servis, Cerpaci stanice, pronajmy atd.). Vypjaté oscilovani mezi Setrnosti,
lapidarnosti, uspornou uzitnosti a zaroven usilim o eleganci, zakaznicky
komfort a propagaci totiz pfedstavuje cennou inspiraci i pro sou€asnost.
Mezivaleéné gardZe ukazuji, Ze pro pocit komfortu a vlidného prostfedi
neni tfeba luxusnich materiall a dekorace, dramatického prostorového
Clenéni, slozitych teorii a analyz apod. | v dobé, kdy tyto cesty
v architektufe bujely, praxe ukazovala, Ze potfebného efektu lze docilit
rovnéz peclivou organizaci stavby a provozu, rovnovahou mezi
individualnim a kolektivnhim, na zakladé intuice a prostého stavitelského
rozumu.
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1. Uvod

Automobil byl (a dosud je) vniman predevSim jako idealni dopravni
prostfedek - prakticky, rychly, snadno ovladatelny, relativné nenarocny,
s dlouhou zivotnosti a ve Spojenych statech v pocatcich dokonce
oslavovany diky sniZeni prasnosti v centrech mést (ve srovnani s dopravou
korimo). Automobil vSak také zasadné poznamenal koncept moderni
architektury. Vedl k pfehodnoceni Uvah o dopadech a moZznostech
primyslové civilizace respektive revoluce - inspiroval védecky a racionalné
analyticky proces navrhu, pfinesl dramaticky narlist normalizace
a standardizace, nové konstrukéni principy a technologie, strojovy
a proudnicovy design atd. Stejnou mérou promeénil i zivotni styl (individualni
svoboda, pojeti ¢asu a prostoru), stal se symbolem nové globalni éry,
nositelem moderni reprezentace a identifikace, obrazem méstanského
luxusu a okazalého, radostného konzumu. Vliv automobilu na architekturu
posiluje navic skuteCnost, ze pfedstavoval soucast kazdodenniho zivota,
relativné bézné dostupny produkt primyslové revoluce, masové vyrabény
a tudiz prekotné se rozvijejici (na rozdil od rovnéz oslavovanych letadel
a parnikll nebo Zeleznice jako symbolu devatenactého stoleti).

Na uvod je nutno podtrhnout paradoxni spojeni protikladnych roli -
racionalni uzitnosti a okazalého komfortu -, které mimofadné inspirovalo
architekty. Pfedstavovalo totiZz koncentrovany obraz doby a Zivotniho stylu,
se kterym se chtéli identifikovat a promitnout jej do svého socialniho
inzenyrstvi (viz automobil na skicach, fotografiich staveb a architektu,
navrhy designu atd.). Hledani rovnovahy mezi dvéma extrémnimi
a zaroven neoddélitelnymi polohami je v3ak rovnéz trvalou, nad€asovou
vyzvou architektury. A poznani dopadu automobilismu, v€etné vzniku zcela
novych typologickych druhl (vyrobni aredly, karosarské dilny, autoservisy,
autoprodejny, motoresty, Cerpaci stanice, garaze atd.), proto pfinasi
i obecnéjsi, pfenosné pouceni.

Nastup automobilismu a jeho dopad na architekturu ukotvuji v ¢ase pocty
registrovanych osobnich voz(l na naSem Uzemi: v roce 1906 = 208 voz(;
1922 = 4 928; 1926 = 16 880; 1933 = 67 269; 1936 = 84 844 (srov. narust
ve Velké Britanii mezi lety 1906 = 67 115 a 1930 = 2 217 609 vozl).
V poméru poctu automobild na obyvatele jinak relativné vyspélé
Ceskoslovensko vyrazné zaostavalo - v roce 1935 u nas pfipadal 1 viz
na 1000 obyvatel, ve Francii na 430 obyvatel a ve Spojenych statech
dokonce na 30 obyvatel. Statistiky naznacuji klic¢ové momenty, analogicky
se propisujici do historie stavebni kultury - dramaticky narust v letech 1925
- 1928, stagnaci v dusledku hospodarské krize a opétovnou konjunkturu
pfed druhou svétovou valkou. Podtrhuji také vyznam hlavniho mésta
Prahy, kde pocty voz(i dosahovaly v nékterych obdobich az tfetiny nebo
dokonce poloviny zcelého Ceskoslovenska. A dopad dopravy
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na kazdodenni Zivot pfirozené doklada také investi¢ni plan veleobce
prazské na roky 1924-1934, v némz prvni mista jednoznac¢né zaujimaiji
kanalizace a komunikace, se znaénym odstupem nasledované Skolstvim a
kulturou, vodarenstvim, zdravotnictvim atd.

GRAND-GARAGE. | |
| oy &/ 1

Garaze Velox v obloucich Negrelliho viaduktu Plechova "pfenosna" garaz firmy Ampeére
2. Mésto

Otisk rozpinavosti automobilismu v osnové osidleni na sebe nenechal
dlouho Cekat. Mezivale€na léta Ize proto bezesporu charakterizovat jako
zasadni vyvojovou fazi tfibeni urbanistické teorie. Stejné jako samotné
téma automobilismu nesly v sobé i urbanistické Uvahy naro€né hledani
rovhovahy mezi dvéma protichddnymi pohyby - ochranou pied
automobilismem a SirSimi nasledky primyslové revoluce na jedné strané
(kvalita Zivotniho prostfedi) a paradoxné jejich podporou na strané druhé
(cesta k hospodarskému rastu).

Obecna vychodiska moderni architektury v oblasti struktury osidleni jsou
dobfe znama (funkCni, zdravotni, socialni, technologické otazky aj.).
Prekvapivé zfidka je vSak uvadéna ochrana pfed dopravou - domy
odvracejici se od ulice a obytnymi mistnostmi orientované do vnitrobloku
a zelené, lukrativnost vySSich podlazi a stfeSnich teras misto tradi¢niho
piano nobile, v urbanistickém meéfitku segregace rychlostni a obsluzné
dopravy apod. Automobilismus a doprava byly nicméné zaroveh vnimany
jako cesta k prosperité zemé&. Naméty k revizi osidleni proto kladly nemaly
diraz i na prOjezdnost mést a krajiny (rozSifovani a zpevfiovani
komunikaci, zvySovani rychlosti, nové kfiZovatky, méstské obchvaty,
podpora vefejné dopravy). Vyraznou dobovou preferenci automobild kromé
ostré kritiky v tisku doklada také prekvapiva bezzubost pfi feSeni konfliktd
s komfortem a bezpelim chodcll, jejichz situaci mély zlepSit misto
systémovych strategii spiSe Upravy predpisU, osvéta a dilCi fizeni dopravy.
V souvislosti s usilim o zlepSeni podminek ve mésté uz tehdy odborna
vefejnost upozorfiovala na kliCovou otazku parkovani a garazovani
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automobilu. V. mnoha meéstech podiéhalo dusledné regulaci - napfiklad
v Praze predpisy umozhovaly pouze kratkodobé odstaveni vozu
(maximalné 10 hodin), pfipadné parkovani na vyhrazenych mistech nebo
hlidanych parkovistich. Na poptavku reagovali vnimavi podnikatelé -
navzdory pfisnym pfedpisim bujela v podhoubi mést improvizovana nebo
dodasna vystavba garazi (zejména adaptace stavajicich skladovacich
prostor a rlznorodé pristfeSky - napf. vestavba garazi Velox do oblouku
Negrelliho viaduktu nebo samostatné prefabrikované boxy apod.).

Hekticka, racionalni doba si v8ak Zadala systémové, inZzenyrské feSeni.
Projektanti na problém s nedostatkem garazi nezapominali a pfi vhodnych
prilezitostech tuto funkci nezfidka uplatnili - v soutézich nebo ideovych
projektech na mista s velkou hustotou zastavby a vysokou dopravni
frekvenci (napf. soutézni navrh na Nuselsky most od J. A. Holmana,
Stanislava Demela a Zdenka PeS$anka, projekt Garage Hotelu od Pavla
Smetany a Georga Miillera, v soutézi na dopravni program Velké Prahy
projekt Frantiska Kavalira a Josefa Stépanka na garaze pod Véaclavskym
nameéstim, FrantiS8kanskymi zahradami a Staroméstskym naméstim nebo
navrh Jaromira Krejcara a Josefa Spalka na véZové velkogaraze
po obvodu historického jadra, obsluhovaného pouze vefejnou dopravou).
Odbornici se tedy sice shodovali, Zze je nutné systémové feSeni
a organizovana sit zachytnych parkovist. Zaroven v8ak dodavali, ze tato
pfedstava neni ekonomicky ani spole¢ensky realna.

|
¥

J. A. Holman, Stanislav Demel, Zden&k Pesanek  Jaromir Krejcar, Josef Spalek - Soutéz
- Soutézni navrh na Nuselsky most, 1926-1927 na dopr. program Velké Prahy, 1930-1931



3. Garaz jako doplnék

Jedinym vychodiskem z olekavané krize se uz tehdy zdala byt pouze
pfisna legislativa, vyzadujici zfizovani gardaze v ramci novostavby
(navzdory nastupujicimu étosu provozniho zénovani tak tvafi v tvar realité
zvitézila vrstevnatost a organické miSeni funkci). Trvalo dlouho, nez tato
mySlenka na$la svou odezvu v realnych predpisech. Konkrétni pfiklady
pfesto pochopitelné najdeme uz v pocatcich automobilismu - nejcastéji
urodinnych domd, nékdy u ndjemnych domG a spiSe vyjimecné
u vefejnych budov.

Navzdory prekvapivé velké cetnosti vyskytu garaze u mezivaleénych
rodinnych dom@ (u proslulé ukazkové kolonie Baba dokonce u 20 z 33
dom() jsou podrobnosti v literatufe zmifovany pouze letmo, zpravidla
formou strohého vyjmenovani v soupisu mistnosti, bez nejmensiho
komentare k vybaveni nebo vytvarné roli garaze. Realita vSak ukazuje, ze
architekti si byli dobfe védomi uskali a moznosti uplatnéni garaze - jako
pfistavby (zahradni uUpravy, oploceni, dramaturgie nastupu), soucasti
hmoty domu (pevny nebo naopak odlehéeny a vizualné potlaeny sokl,
podpora strojového vyrazu) a jako solitéru (pomocny a/nebo ¢estny dvur).
Ve struktufe a kontextu rodinného domu se garaz etablovala bleskurychle,
bez dlouhych a slozitych teoretickych diskusi. Na zakladé intuitivniho
a pragmatického rozhodovani presto architekti uz na pocatku dospéli
k nékolika zakladnim schématim, ktera se uplatriuji prakticky beze zmén
dodnes.

U najemného domu se pro pomocné funkce tradi¢né vyuzivala kromé
sklepa a podkrovi také plocha dvora. V naSich méstech najdeme nescetné
pfikladd vnitrobloku, zapInéného drobnymi dilnami, skladisti a pochopitelné
i garazemi. U novostaveb mély zpravidla formu podélného pfizemniho
bloku garazovych boxu, pfistupného prijezdem (napf. najemny ddm
v Letohradské ulici v Praze-HoleSovicich od Josefa Havlicka). Na periferii,
v menSich méstech a ve svazitém terénu mohly hromadné garaze nebo
samostatné boxy zaujimat Cast pfizemi, pfistupného pfimo z ulice. Uz
v mezivaleéné éfe se ale objevily i pfiklady podzemnich hromadnych
garazi (napf. dim druzstva pro stavbu Ufednickych domu v Praze-Dejvicich
od Pavla Janaka nebo najemny obytny dim Zemské banky v Praze-
Bubenc¢i od Richarda Podzemného). Nové pojeti obytnych &tvrti pfinaselo
Cetna uskali - zeleni prostoupena solitérni fadkova nebo vySkova zastavba
totiz z principu neposkytovala dostatek "podfadného" prostoru
pro zbudovani garaze (i s timto problémem si v8ak architekti védéli rady -
napf. najemny trojdim v Praze-StfeSovicich od FrantiSka Kavalira nebo
studie mnohapatrového domu od Antonina Vavfiny).

podlazi, €asto neumoznovala vhodné umisténi hromadné garaze (coz
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vyvolavalo ostrou kritiku v odborném tisku). U nemnohych pfikladl
pfevazuje prosté schéma prljezd — dvir — garaz (napf. Obchodni,
kancelarsky a obytny dim Habich v Praze od Josefa Havlicka a Jaroslava
Polivky nebo Paldc Barské a hutni spole¢nosti v Praze od Josefa Karla
Rihy). Dlraz na symbolickou roli pfijezdu automobilem si v8ak mnohdy i
u téchto budov vynutil uplatnéni nad€asového motivu reprezentativni haly
nebo portiku (napf. diim Vitkovického horniho a hutniho tézarstva v Praze
od Jana Kotéry nebo studie Uprav Strakovy akademie pro ucely parlamentu
od Jaromira Krejcara), pfipadné Cestného dvora (napf. filmové ateliéry
spole¢nosti A-B v Praze na Barrandové od Maxe Urbana).

Antonin Vavfina - Studie mnohapatrového domu
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4. Najemna hromadné garaz - role a umisténi

Vskutku architektonicky klenot vSak predstavuji prfedevS§im najemné
hromadné garaze, velkorysé a dimysiné spojeni uskladnéni automobilu
a SirSi nabidky doplikovych sluzeb (umyvarna, servis, Cerpaci stanice,
pronajmy atd.). Stavebniky a majiteli byly pfedni osobnosti &eského
spoleCenského zivota a propagatofi automobilismu, ale i pragmaticti
podnikatelé a majetni Zivnostnici, pro které novy, rychle se prosazujici
fenomén pFestavoval relativné jistou investici.

Provozni i prostorova struktura mezivale€nych garazi se ponékud lisila
od analogickych dneSnich pfikladd. Vychazela sice pochopitelné
z podobnych zakonitosti spojenych s viceméné neménnou logikou jizdy,
poloméry otaceni, velikosti automobilu a uzivatele. Na druhou stranu byl
lak asmés pneumatik, zamrzajici provozni kapaliny, kozZené potahy,
chromovani, nedokonald ochrana proti korozi, poruchovost), coz se
pfirozené promitlo i do hmotné podoby hromadnych garazi, které se
stavély seviené&jsi a s uzkostlivé regulovanym vnitfnim prostfedim.
Najemné hromadné garaze byly situovany zejména s ohledem na dopravni
dostupnost a jistotu poptavky po jejich sluzbach. Typickou cilovou lokalitu
predstavovaly rychle rostouci &tvrti na pfechodu mezi centrem mésta
a periferii. Usili o rovnovahu mezi maximalni kapacitou a provozné
vyhodnéjSim niz§im podltem podlazi vedlo k upfednostnéni rozlehlejSich
a pfitom levnych pozemk(. Jednalo se vSak o objekty s relativné nizkymi
pozadavky a idealnim mistem pro stavbu se staly zejména podfadnéjsi
prostory ve vnitroblocich, v suterénu vysSich domu s jinou funkci, pfipadné
na ponékud nezvyklych rozvojovych plochach. Najemné garaze v ramci
bézné blokové zastavby predstavovaly spiSe vyjimku, vyvazenou
pochopitelné vyS§Sim poctem podlazi a méné lukrativni lokalitou méstskych
ulic "druhé kategorie". Soucasti pragmatické Setrnosti stavebnik( a ufadd
se stalo také vyuzivani statutu provizoria (do¢asné budovy dokud nestoupl
tlak na vySsi vytéznost pozemku - napf. Garaze Imperia od Karla Holecka,
Garage Albert Hozak od Richarda Goldreicha) a etapizace (prostfedky
ziskané provozem v dobé konjunktury zhodnocené dalsi vystavbou
navySujici kapacitu - napf. GrandgaradZe Flora od Vé&clava Antonina
BeneSe nebo Garaze Praha od Tomase Keclika).

5. Najemna hromadna garaz - struktura a provoz

VySe uvedené okolnosti do zna¢né miry pfedurcovaly hmotové usporadani
najemnych garazi. Prfevazovaly spiSe nizSi ale rozlehlé soubory.
Nejjednodussim typem byly oteviené garazové dvory s fadami boxu
po obvodu, v pfipadé vétSiho pozemku s dalSim vétSim solitérem
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garazovych boxd nebo spole¢ného vybaveni uprostfed (napf. prvni
Novakovy garaze od Oldficha Lisky nebo City Grand-Garage Strass
od Karla Hockeho). S rostoucimi pozadavky na kvalitu vnitfniho prostredi
se vSak pozdéji prosazoval spiSe model kryté pfizemni haly (napf.
Standard garaze od Ludwiga Heintschela a Maxe Reise).

K oblibenym typum ale patfil i kompaktni vicepodlazni blok, jehoz
pomysiny svornik predstavovaly zejména vertikalni komunikace - rampy
nebo nakladni vytahy - a jejich vazba na hlavni koridory nebo vjezd
a vyjezd. Nakladni vytahy byly sice prostorové usporngjsi nez rampy, ale
jejich pouziti provazel slozity legislativni proces a ned(véra. Systém
vertikalni prepravy voz( pomoci zakladadt se v Cechach neuplatnil
(s vyjimkou nerealizované prvni verze Garazi pod Slovany od Oldficha
Tyla), stejné jako usporny a tehdy uz znamy koncept d’'Humy ramp nebo
idea nahrazeni ramp mirné stoupajicimi stropy jednotlivych podlazi (pouze
v nerealizované studii garazi v Praze VIl od MiloSe Vanécka).

Oldfich Liska - Novakovy garaze Bedfich Adamek - Park Garage Josefa
v Hradci Kralove, 1910-1911 Skopka v Praze-Holeovicich, 1926-1928
)
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Arnost Muhlstein, Victor Frth - Lincoln Ford Fordson Globus v Praze-Karling, 1928-1930
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Zakladnim dispoziénim schématem se pfirozené stal bézny trojtrakt
(stfedni koridor a bocni kolma stani) nebo jeho derivaty. Prostory
pro automobily mély zpravidla podobu samostatnych uzavienych box
adnes bézné garazové haly s volnymi stanimi se vyskytovaly spiSe
vyjimeéné. V pfipadé haly totiz musely jednotlivé sekce €asto oddélovat
(napf. Park Garage Josefa Skopka od Bedficha Adamka). U nékterych
hromadnych garazi se objevila také kombinace boxu a volného stani, dana
zfejmé smisSenym charakterem vyuziti (dlouhodoby nebo kratkodoby
pronajem, provoz zajistény pouze personalem nebo volny pfistup majitele
vozu). Usporu mista umozZfiovalo rovné&z zénovani na plochy pro malé
nebo velké vozy.

Najemné hromadné garaze vSak nebyly pouhym prostorem pro uskladnéni
automobilu. Jejich nezbytnou souéast predstavovaly také dilenské
mistnosti, sklady nahradnich dili a materidlu, umyvarna, mistnosti
pro persondl a vedeni podniku, ale i komfortni zazemi pro zakazniky nebo
vefejné dostupna Cerpaci stanice a prodejna autopotfeb. Najemné garaze
Casto nabizely dopliikové sluzby - absolvovani auto$koly, pronajem vozu
pfipadné fidiCe, na pfani zakaznika pfistaveni automobilu u vyjezdu
z garazi nebo dopravu vozu na uréené misto atd.

Konstrukce prvnich hromadnych garazi byla pfevazné tradi¢ni - cihelné zdi,
drevéné stropy, stfecha s plechovou krytinou a dfevéna garazova vrata.
Tato benevolence v8ak ustoupila uz po prvni svétové valce. Nové predpisy
a Ufedni dohled kladly vy$Si dlraz na protipozarni opatfeni a pfisné
vyZadovaly ohnivzdorné materidly, coz podstatné zménilo konecnou
podobu garazi. Od poloviny dvacatych let uz proto nosnou strukturu tvofil
zpravidla Zelezobetonovy skelet. Pro podruzné délici konstrukce
a povrchové Upravy se velmi pragmaticky pouzivaly trvanlivé, nehoflavé,
levné a na udrzbu nenaro¢né materialy - cihly, tenké omitky nebo pouze
natéry, na podlahy cementovy potér, pro pficky a vyplné monierky
a draténé sité, kovové profily. Vécné, inzenyrsky strohé pojeti exteriéru
i interiéeru najemnych garazi bylo nejenom uUsporné a ekonomicky
nenaro¢né, ale v mnoha ohledech i podstatné zkratilo délku vystavby
a urychlilo uvedeni podniku do provozu.

Najemné garazZe, navzdory Casto slozitému osazeni mezi sousedni budovy,
byly osvétleny a vétrany pFfevazné pfirozené - obvykle z boku
prostfednictvim oken ve sté€nach nebo shora svétliky. Svérazné feSeni
pfedstavovalo projmuti jednolit¢é hmoty skromnymi dvorky (napf. Lincoln
Ford Fordson Globus od ArnoSta Muhilsteina a Victora Furtha).
U slozitéjSich vestaveb do dvora se projektanti mnohdy nevyhnuli ani
pfizdéni samostatnych priduchud-sopouchll v jednotlivych  boxech,
vyuzivajicich kominovy efekt; pficemz centralni prostory pak musely byt

13



odvétrany nucenym odtahem (napf. Autoklub bratfi Prochazkd od Vaclava
Hradeckého a Josefa PospiSila nebo Standard garaze od Ludwiga
Heintschela a Maxe Reise).

Najemné gardze mély centralni vytdpéni, pochopiteln€ nepfimé a bez
otevieného plamene (parou, topnou vodou, horkovzdudné). Topna télesa
mohla obsluhovat budovu celoplodné, po sekcich nebo nejcastéji pouze
usporné lokalné. Aby nemohlo dojit k Uniku provoznich kapalin do vefejné
kanalizace, vyzadovaly stavebni predpisy odlucovace tukd a oleju.
Nejvétsi, mozna az obsedantni pozornost vénovali autofi a zejména ufady
samoziejmé protipozarnim predpisim. Kromé syrového konstrukéniho
a materialového pojeti byly pozadovany ruéni hasici pfistroje, hydranty,
sprinklery, dimysiné systémy hlasicl, pfipadné vodni clony.

6. Najemnda hromadna garaz - vyraz

Vytvarné nabizely hromadné garaze pro avantgardni architekty témeér
prototyp idealni ulohy, na které mohli naprosto opravnéné manifestovat
principy moderni architektury - dim jako stroj zcela podfizeny vnitfnimu
provozu, volny pldorys, jednoducha hranolovd hmota, ploché stfechy,
graficky pojednané abstraktni pracéeli atd. Strohy, na okoli ¢asto velmi
nezavisly vyraz podporovala bezesporu i vylu€nost garazi v méstském
organismu - zejména jejich ryze technické zaméreni, absence historickych
vzoru, potfeba reklamy a identifikace s novym Zivotnim stylem. Garaze tak
do SirSiho stfedu mésta nekompromisné prenasely prvky a estetiku (spiSe
predmeéstské) primyslové architektury, tolik obdivované pokrokovymi
tvarci.

Konec¢na podoba najemnych hromadnych garazi do znaéné miry vychazela
z jejich vztahu k okolni zastavbé. Rada z nich, zaglené&nych do vnitrobloku
nebo suterénd, totiz vlastné ani priceli v klasickém slova smyslu neméla,
mnohdy jen prUjezd v budové obracené do ulice, pfipadné jedno
plnohodnotné, nastupni praceli. Ve vyrazu previaddala spiSe stfizlivost
a inzenyrska vécnost (napf. Garaze Imperia od Karla Holecka nebo Lincoln
Ford Fordson Globus od Arnodta Miuihisteina a Victora Furtha),
manifestacni konstruktivistickd askeze (holé svétlé plochy, harmonicky
"profezané" tmavymi otvory oken - napf. Palace garage od Josefa Friouka)
nebo fasady s okazale pfiznanou strukturou Zelezobetonového skeletu
(napf. Garaze pod Slovany od Oldficha Tyla nebo Park Garage Josefa
Skopka od Bedficha Adamka). Stejnou mérou se ale uplatrioval také libivy
a pro garaze mimoradné vhodny styl Art Deco, svou prostotou finanéné
nenaro¢ny, nicméné ve vybranych partiich reprezentativné dekorativni
(vjezd, fimsa, mistnosti pro zakazniky a kancelafe - napf. Garage Albert
Hozak od Richarda Goldreicha). Typickym prvkem pruceli se staly také
reklamni slogany - napis "Garaze" vyzadovaly predpisy, maijitelé jej vSak
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obklopovali fadou dalSich, propagujicich nabizené sluzby, znacky olejq,
benzinu, pneumatik apod. (srov. studie avantgardy s pracelimi pokrytymi
neony a reklamami jako ozvénou nového hektického zivotniho stylu).
Syrova estetika a materialy v interiéru vychazely z isté uzitného zaméreni
garazi, omezeného pfistupu zejména pro personal a zpfisnych
protipozarnich predpist. Vétsi pozornost vyzadovaly tradiéné pouze
mistnosti vedeni, personalu a pfedevSim pro zakazniky, nijak se ovSem
nevymykaly z dobového prostého, uzitného standardu.

: e e
Alois Kolb - Garage Neutral v Marianskych Bedfich Adamek - Park Garage
Laznich, 1906-1907 Josefa Skopka v Praze-HoleSovicich,
1926-1928

Josef Friouk - Palace garage v Hradci Karl Hocke - City Grand-Garage Strass
Kralové, 1932 v Liberci, 1928-1929
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7. Zavérem

Najemné hromadné garaze diky spojeni dvou funkci - ischovy automobild
a sluzeb zakaznikim - podavaji nevSedni vypovéd o dobové stavebni
kultufe. Vypjaté oscilovani mezi Setrnosti, lapidarnosti, uspornou uzitnosti
a zaroven usilim o eleganci, zakaznicky komfort a propagaci pfedstavuje
cennou inspiraci i pro sou¢asnost. Mezivale€né garaze ukazuji, Ze pro pocit
komfortu a vlidného prostfedi neni tfeba luxusnich materialll a dekorace,
dramatického prostorového ¢lenéni, slozitych teorii a analyz apod. | v dobé,
kdy tyto cesty v architektufe bujely, praxe ukazovala, Ze potfebného efektu
Ize docilit rovnéz peclivou organizaci stavby a provozu, rovhovahou mezi
individualnim a kolektivnim, na zakladé intuice a prostého stavitelského
rozumu.

NevSedni téma zrodu a prosazovani nového typologického druhu
na pozadi dramatickych promén stavebni kultury pfinasi cenné pouceni
v dobé ekonomické krize a protezovaného étosu udrzitelného rozvoje,
podobné balancujiciho na hrané& mezi bezbfehym konzumem a Uspornosti.
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