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SUMMARY

Introduction of electronic fee collection (EFC) for vehicle with total weight
over 12 t on the network of motorways and highways in the Czech Republic
since 1 January 2007 among others invoked great apprehensions for violent
growth of traffic volume of these heavy lorries above all on secondary roads
in consequence of their effort to avoid obligation to pay fee by riding about
paid road sections. The goal was to tell, if the facts mentioned above are this
fact really happened on selected verified roads, but as well as to examine,
what kind of traffic counting systems (existing or another verified) are
suitable for use, and what additional useful information is generally able to
get about special differences in behavior between goods traffic and
predominant personal transport on road network.

One of the realized result is the fact, that rate of influence of EFC upon
distribution of traffic volume of vehicles being subject to EFC isn't too
significant when alternate not-paid route doesn't give another advantages to
driver from the point of view of time and fluency of journey. Within the
frame of finished traffic surveys there was confirmed the important piece of
knowledge (it can be regarded as principle and objective standard for review
of using some road for long-distance goods traffic) concerning higher rate of
overnight time in use by long-distance goods traffic and as well as
outstanding difference of daily traffic variation of goods traffic on
motorways and highways not only from the same variation of personal
traffic, but as well as from variation of local and regional goods traffic using
rather secondary roads. Outside the problems concerning the EFC there are
displayed next outstanding differences in behavior of goods traffic on road
network developing in expressive difference of course in frames of week
traffic variation above all in (the course to west is exceeding in the
beginning of week, but during weekend the most of lorries are moving to
east), that is quite different in comparison with personal traffic (influenced
by work and recreational peak periods). At the same time there were verified
possibilities, what kind of traffic counting systems can be use in future for
surveying of behavior of lorries as well as of generally all other transport
modes on road network.

The realized conclusions are able to be instrumental not only for next
development of survey on traffic evolution on road network in the Czech
Republic, however like a base for preparing 3" period of EFC or for
decision making about changes in restriction of operation of some lorries in
chosen days or seasons.



SOUHRN

Zavedeni vykonového zpoplatnéni na siti dalnic a rychlostnich silnic
v Ceské republice od 01.01.2007 pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 t
vyvolalo mimo jiné velké obavy, Ze dojde k prudkému nardstu intenzit
zejména téchto tézkych nakladnich vozidel na silnicich nizSich tfid
v disledku snahy vyhnout se povinnosti placeni mytného formou objizdéni
zpoplatnénych usekt. Cilem bylo tedy zjistit, zda k t€émto skute¢nostem na
vybranych provétovanych pozemnich komunikacich skuteéné dochazi, ale
i provéfit, jaké systémy scitani dopravy, at’ uz existujici, nebo dalsi nove
proveéfované, se daji k tomuto ovéfeni vyuzit, a jaké dalSi uzitecné
informace se daji obecné ziskat o specifickych odliSnostech chovani
nakladni dopravy na pozemnich komunikacich ve srovnéani s ptevladajici
dopravou osobni.

Jednim ze zjisténych vysledkt je v prvé radé skuteCnost, ze mira vlivu
zavedeni vykonového myta na rozlozeni intenzit vozidel, ktera tomuto mytu
podléhaji, neni pfili§ vyznamnd, pokud nédhradni objizdna trasa, kterd
zpoplatnéni nepodléhd, nepifinasi pro fidi¢e z hlediska ¢asu a plynulosti
jizdy i dal8i vyhody. V rdmci provedenych méfeni byl potvrzen vyznamny
poznatek, ktery lze povazovat za zasadni a objektivni kritérium pro
posouzeni vyuzivani pfislusné komunikace pro dalkovou nakladni dopravu,
tykajici se vy$$i miry vyuzivani noénich hodin ze strany dalkové nakladni
dopravy a tim i vyraznou odliSnosti pribéhu dennich variaci nakladni
dopravy na dalnicich a rychlostnich silnicich nejen od variaci dopravy
osobni, ale i od variaci mistni a regionalni nakladni dopravy vyuzivajici vice
silnice nizsich tfid. Mimo problematiku tykajici se vykonového zpoplatnéni
jsou odhaleny dals$i vyrazné odlisnosti u chovani nakladni dopravy na
pozemnich komunikacich, projevujici se zejména ve vyraznych rozdilech
smérti v ramci tydennich variaci dopravy (pocatkem pracovniho tydne
prevladd smér na zapad, koncem pracovniho tydne se naopak vétSina
nakladnich vozidel pfesunuje smérem na vychod), které maji zcela jiny
prubeh nez u dopravy osobni, ovlivnéné zejména pracovnimi a rekreacnimi
Spickami. Zaroven byly provéfeny moznosti, jaké systémy scitani lze
vyuzivat v budoucnosti ke sledovani chovani nejen nakladni, ale obecné
jakékoli dopravy na siti pozemnich komunikaci.

Zjisténé zaveéry mohou slouzit nejen pro dalsi rozvijeni zkoumani vyvoje
dopravy na siti pozemnich komunikaci v Ceské republice, ale i jako podklad
pro piipravu III. etapy vykonového zpoplatnéni nebo pro rozhodovani
o pfipravované zméné zdkazu jizdy nékterych nakladnich vozidel ve
vybranych dnech nebo ro¢nich obdobich.



Kli¢ova slova:

Keywords:

pozemni komunikace, nakladni doprava, silnice, dalnice,
rychlostni silnice, intenzita dopravy, variace dopravy,
dopravni prizkum, vykonové zpoplatnéni, myto

roads, highways, motorways, goods transport, freight
transport, traffic volume, traffic variation, traffic survey,
fee, toll



OBSAH
1. ZAVEDENI VYKONOVEHO MYTA NA VYBRANYCH

POZEMNICH KOMUNIKACICH V CR 7
2.  OBJIZDENIi JAKO JEDNA Z FOREM OBCHAZENI
POVINNOSTI PLACENI MYTNEHO 7
2.1. Zakladni charakteristika principu objiZdéni 7
2.2. Analyza dostupnych podkladu k problematice objizdéni ....... 8
2.3. Vyznam monitorovani dopravniho zatiZeni do budoucna....... 9
3.  VYUZITi PROVEDENYCH SCITANi DOPRAVY
K HODNOCENI VLIVU VYKONOVEHO ZPOPLATNENL........ 9
3.1. Systémy s¢itani dopravy na pozemnich komunikacich ........... 9
3.2. Stanoveni poc¢tu predpokladanych vozidel podléhajicich
vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) 11
3.2.1. Celostatni s¢itani dopravy v roce 2005..........cccevveereeennene 12
3.2.1.1. Definice hodnot PVPZ a VPVM...........coevviiiennenn. 12
3.2.1.2. Varianta A — té¢zké nakladni automobily s hmotnosti
nad 10 t a tahace NAVEST.........ccoereivieeireeeeeeeeeeeeee 12
3.2.1.3. Varianta B — ptivésy nakladnich automobila
ATIAVESY teeeveeirieniieeiiieenteesiteesieeesseeeseeeseeenseesnsaeensees 12
3.2.2.  Automatické s¢itani dopravy v roce 2005 .........c.occvveevennnne 13
3.2.3. Stanoveni rozdilu mezi hodnotami z celostatniho
a z automatického s¢itdni dopravy ........ccccceeveveevrvenvennne, 13
3.3. Analyza provedenych méreni a vyhodnoceni intenzit dopravy
na vzorku vybranych komunikaci pred zavedenim EFC......14
3.4. Skute¢ny pocet vozidel podléhajicich vykonovému
zpoplatnéni (VPVM) 15
4. SLEDOVANIi PROVOZU NA ZPOPLATNENYCH
A OBJIZDNYCH TRASACH 15
4.1. Metodika zjistovani poc¢tu vozidel, které se vyhybaji jizdé po
zpoplatnénych usecich dalnic a rychlostnich silnic.........c.c.... 15
4.1.1.  Profilové SCItANT.......ceeevviiecriicrieceeceeeeeee e 16
4.1.2.  Smérovy dopravni prizkum ............cceeevevievirecrieciennennenen. 16



4.2. Provedena profilova s¢itani na vybranych zpoplatnénych

a paralelnich komunikacich 16
4.2.1.  Nartst intenzit vozidel.........ccccoccevvevininininininiccncncnne 17
4.2.2.  Vliv smért na tydenni variace PVPZ ...........ccccooeveennnen. 17
4.2.3.  Vliv rekrea¢ni dopravy a pravidelné dojizd’ky.........c......... 18
4.2.4. Poznatky tykajici se zakazu jizdy kamiond..............c........ 20

4.2.5. Vyhodnoceni pravdépodobnosti vyuziti paralelnich silnic
II. tfidy jako objizdnych tras a odhad podilu objizdé€jicich

VOZIACL .. 20
4.2.5.1. Kiritérium podilu noénich hodin v ramci dennich
variacl PVPZ ... 20
4.2.5.2. Kiritérium zmény v rozdéleni PVPZ v ramci obou
paralelnich profildi..........coocoeiiriiniiniiee 21
4.2.53. Kritérium zmény podilu PVPZ na dopravnim proudu
ODJIZANE traASY .eovveeeeeeiieieeieeee e 22
4.2.5.4.  Celkové vyhodnoceni..........cccceevuenieninncnncnenceene 22
4.3. Provedené smérové prizkumy na vybranych zpoplatnénych
komunikacich a tangenciilnich trasach 22
4.3.1. Cestovni rychlosti a cestovni doby sledovanych vozidel
(PVPZ) ettt 23
4.3.2. Podil jednotlivych zemi na intenzité a dopravnim vykonu.23
4.3.3. Vyuzivani trasy k objiZd€ni.........cceceevierievreciinieeienieen. 23
4.4. Vyhodnoceni provedenych méieni 24
5. NAVRH METODIKY PRO SLEDOVANi PROVOZU VOZIDEL
NAD 12 TUN NA POZEMNiCH KOMUNIKACICH........ccouseeens 25
5.1. Shrnuti soucasného stavu 25

5.2. Sledovani vozidel na vybrané siti pozemnich komunikaci....26
5.2.1.  Dlouhodobé sledovani vozidel v¢etné identifikace vozidel

2 CaSU PIUJEZAU ..oveeieieiieee e 26

5.2.2. Kratkodobé sledovani dennich variaci vybranych kategorii
VOZIACL ..o 27
6. ZAVER 28
SEZNAM POUZITE LITERATURY 29
CURRICULUM VITAE 30




1. ZAVEDENf VYKONOVEHO MYTA NA VYBRANYCH
POZEMNICH KOMUNIKACICH V CR

Podle zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zakona
¢. 80/2006 Sb. a dalsich provadécich predpist je od 01.01.2007 pro silni¢ni
motorova vozidla a jizdni soupravy s nejvyssi povolenou hmotnosti 12 t
a vys$i zruSena povinnost mit vylepen cCasovy kupon a uziti vybranych
komunikaci v CR uvedenymi vozidly podléha vykonovému zpoplatnéni [7].
Prostfednictvim flexibilni technologie elektronického mytného systému
(EFC) dostava stat, kraje 1 mésta nastroj, dovolujici reagovat na poticby
regulace dopravnich intenzit v navaznosti na pozadavky zklidiiovani
dopravy, usmériiovani dopravnich proudi i pro realizaci dopravnich feSeni
souvisejicich s rekonstrukcemi a udrzbovymi pracemi na pozemnich
komunikacich. Jde o u€inny nastroj pro eliminaci kongesci a nezddoucich
pretizeni komunikaci zejména tézkou kamionovou dopravou [4].

Mytné je poplatek, ktery se plati za uziti zpoplatnénych komunikaci
v silniéni siti Ceské republiky vozidly stanovenych typil. Mytné se vybira
prostfednictvim elektronického systému (elektronického myta) [7]. Zakon
a provadéci predpisy mj. stanovi, ze od 01.01.2007:

e  podléha uziti vybranych pozemnich komunikaci v Ceské republice
silni¢nimi motorovymi vozidly nebo jizdnimi soupravami s nejvyssi
povolenou hmotnosti nejméné 12 t ithradé mytného

e za uziti komunikace t€mito vozidly nelze ulozit soucasné casovy
poplatek a mytné

Mytné za uziti jednotlivého mytného tseku je Gctovano v okamziku vzniku
mytné transakce — zaznamu prijezdu vozidla mytnym bodem (pod mytnou
branou, ptislusnou danému mytnému useku). Mytné brany jsou postaveny
na zpoplatnéné silni¢ni siti a jsou vybaveny anténami umoziujicimi
komunikaci mezi mytnou branou a palubni jednotkou premid. O oductovani
mytného je fidi¢ informovan akustickym signdlem palubni jednotky premid
pfi kazdém prijezdu pod mytnou branou. Mytné je odecteno automaticky
bez zasahu fidice.

2.  OBJIZDENIi JAKO JEDNA Z FOREM OBCHAZENI{
POVINNOSTI PLACENI MYTNEHO

2.1. Zakladni charakteristika principu objizdéni

Zavedeni myta v lednu 2007 vyvolalo diskusi k cetnosti objizdéni
zpoplatnénych Usekt. Prili§ vysoké poplatky na zpoplatnénych délnicich
a rychlostnich silnicich pro vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 t mohou



vést k vyssi mife obchazeni povinnosti toto myto platit v podobé objizdéni
téchto zpoplatnénych tras po silnicich I, II. nebo i III. tfidy, ¢imz mtze dojit
k mnoha negativnim jeviim.

Volba pouziti objizdné trasy zavisi napf. na celkové délce této trasy, délce
zpoplatnéného tseku, kvalité objizdné trasy (napf. na pocétu obci na trase,
sklonovych a smérovych pomérech a dalSich parametrech jako je Siika,
podjezdna vyska, zatizitelnost mostd, pocet kiizovatek se svételnou
signalizaci nebo kfizovatek s povinnosti dat ptfednost v jizd€, ptipadné
okruznich ktizovatek).

2.2. Analvza dostupnych podkladia k problematice objizdéni

Objizdné trasy budou dale déleny na dvé skupiny podle zpiisobu objizdéni:
e trasy paralelni

e trasy tangencialni

———— Zpoplatnéna trasa
Objizdna trasa

Obr. 1 — objizdné trasy predpokladané pted zavedenim vykonového zpoplatnéni

Do prvni skupiny (trasy paralelni) budou zatazeny ty trasy, kdy dochazi
k jizd€ po paralelni nezpoplatnéné komunikaci (k tomu dochazi predevsim
u dalnic a rychlostnich komunikaci), které¢ dnes piedstavuji zejména silnice
II. tfidy. Jednim z vyznamnych divodi takové volby trasy ze strany fidi¢a
je skutecnost, ze ptfed vystavbou délnic a rychlostnich silnic tyto dnes



paralelni komunikace spadaly do kategorie silnic I. tfidy. Stavebni
usporadani téchto paralelnich silnic je proto mnohdy dostatecné pro kvalitni
a prijateln¢ rychlou dopravu vSech vozidel vcetné téch, ktera v soucasnosti
podléhaji zpoplatnéni.

Do druhé skupiny (trasy tangencialni) patii ty trasy, kde mize dojit k jizde
mezi zdrojem a cilem co nejkrat$i cestou vedenou mimo koridory dnes
zpoplatnéné sité. Tyto trasy vzhledem ke své charakteristice jsou zpravidla
tvoreny silnicemi [. tfidy.

Objizdné trasy, které byly zvazovany pifed zavedenim vykonového
zpoplatnéni, jsou znazornény na obr. 1. Z téchto tras budou dale vybrany ty,
které jsou nejcitlivéjsi k objizdéni a budou podrobeny dalSimu sledovani
a rozboru.

2.3. Vyznam monitorovani dopravniho zatizeni do budoucna

Prognézy dopravy hovoii o dal§im zvyseni hustoty silni¢niho provozu na
evropskych silnicich. Podle nékterych progndz je tieba do roku 2010 pocitat
se zvySenim motorizovaného individualniho provozu asi o 20 % [1].
Nékladni doprava vzroste v pfistich 10 letech dokonce az o 40 %. Dalni¢ni
sit’ se naproti tomu ve stejném ¢asovém obdobi rozsifi pouze o nejvyse
10 %. Rozsifeni kapacity silnic ve vetSim rozsahu je z ekologickych
a ekonomickych divodii nerealizovatelné.

Z vy$e uvedeného je patrné, ze je nutné zavést systematicky pfistup
k monitorovani dopravniho zatizeni a jeho vyhodnocovani. Na zakladé
takovychto analyz lze v pfedstihu pfijimat dopravné-inZzenyrska opatieni
nebo ve vztahu k mytu ovliviiovat zatizeni zménou tarifikace [1].

3. VYUZITIi PROVEDENYCH SCITANI DOPRAVY
K HODNOCENI VLIVU VYKONOVEHO ZPOPLATNENI

3.1. Systémy scitani dopravy na pozemnich komunikacich

Jednim z dtlezitych kroku je stanoveni poctu a druhu vozidel, kterd maji
vyuzivat dalnice a rychlostni silnice, na nichZ je pohyb vozidel o celkové
hmotnosti vyssi nez 12 t (dale jen VPVM = vozidlo podléhajici
vykonovému mytu) zpoplatnén vykonovym mytem od 1. ledna 2007, ale
pouzitim nezpoplatnénych pozemnich komunikaci se thradé vykonového
zpoplatnéni vyhybaji. V zadném pfipadé to vSak neznamena, ze se kazdé
zminéné vozidlo VPVM pohybujici se po nezpoplatnénych pozemnich
komunikacich dopousti piestupku ve smyslu soucasné legislativy. Jsou totiz
vozidla o celkové hmotnosti nad 12 t, kterd se pohybuji jen v urcitém
regionu (kde nékdy ani neni mozné vyuzit dalnic a rychlostnich silnic), nebo



jsou to i vozidla, ktera diky svym technickym parametrim sit’ téchto
pozemnich komunikaci nesmi pouzivat [2].

Uspésnost hodnoceni  u&innosti  zavedeného  zpisobu  vykonového
zpoplatnéni zavisi na rozpoznani vozidel, ktera se vyhybaji zminénému
zpoplatnéni. Motorova vozidla s celkovou hmotnosti nad 12 t (VPVM) nelze
v realném provozu na pozemnich komunikacich jednoznacné vnéj$im
pozorovatelem odlisit od vozidel s nizsi celkovou hmotnosti [2].

Systémy sc¢itani dopravy na pozemnich komunikacich slouzi ke sledovani
vyuzivani pozemnich komunikaci po jednotlivych usecich a v pribéhu dne,
tydne a roku se provadi pomoci:

e Celostatniho s¢itani dopravy RSD CR, které probiha kazdych 5 let
pomoci 10 4hodinovych vzorku, ve kterych se vizualné sleduje
13 druhi vozidel — u nakladnich vozidel je kritériem uzite¢na hmotnost
vozidla ve 3 stupnich (s dal$im rozdélenim zvlast' na samostatna
vozidla, pfivésy a navésy)

e  automatického séitani hodinovych intenzit dopravy, kdy se b&hem
celého roku provadi zaznam pomoci indukénich smycek (na cca 100
méficich stanovistich), které ¢leni vozidla na 4 druhy podle jejich

délky:

— O —0sobni automobily..........cccveevirierierieeieeie e, délka0 ~5m
— N1 — nékladni automobily...........cccccvevrerererierrennnen. délka5 ~9m
— N2 —autobUSY ....eevieiieiieiceeeeeereere e délka 9 ~ 12 m
— N3 —nakladni SOUPIaVy ......cceeevveveerenieieeieeeeene. délka nad 12 m

Pokud jde o provoz néakladnich vozidel, autobust a nakladnich souprav byl
z dosavadnich vysledki s¢itani dopravy ziskan zakladni poznatek:

e  Cim vyssi je dopravni funkce pozemni komunikace, tim je pieprava na
vétsi vzdalenosti realizovana vozidly o vyssich celkovych hmotnostech
(a tim 1 vys$ich uzitecnych hmotnostech) [11]

e 7z hlediska Casového pribéhu se provoz vyse uvedenych vozidel
pfesunuje vice do nocnich hodin (tento poznatek vyplyva napft.
zgraful, pro jehoz zpracovani byla pouzita databaze firmy
EDIP s. 1. 0. [11])

Zjisténé vysledky potvrzuji vhodnost pouziti udaje o podilech nékladnich

souprav v no¢ni dobé z celodenni intenzity pracovniho dne pro hodnoceni

vyznamnosti vyuZzivani posuzované pozemni komunikace jako objizdné
trasy.

10



Uvedeny poznatek, ze tidaj o zvySeném no¢nim podilu intenzit nakladnich
souprav z celodennich intenzit té€chto vozidel na urcité komunikaci mtze
slouzit jako vyznamny ukazatel pravdépodobnosti jejiho vyuziti pro
obchézeni povinnosti placeni mytného na délnicich a rychlostnich silnicich
[2], souvisi s tim, Ze realizace ndkladni piepravy na vétsi vzdalenosti
(v podminkach CR vét§inou mezinarodni piepravy) probiha ¢asové odligné
od Zivotniho rytmu provozovatel vnitrostatni dopravy. V navaznosti na
diive uvedené je mozno ziskany poznatek formulovat také takto:

e  ¢im je komunikace vice pouzivana pro dalkové vztahy, tim vétsi podil
pfepravy je vykonavan v nocni dobé a zajistovan vozidly s vyssi
celkovou hmotnosti (a tim soucasné i uziteCnou hmotnosti) k dosazeni

Vv

co nejvyssi efektivnosti prepravy [2]

Pramérné denni variace relativnich ¢etnosti obousmérnych intenzit vozidel N3
(z automatického séitani dopravy) v béznych pracovnich dnech na dalnicich a silnicich L., II. a lll. tfidy

—— dalnice —|. tfida —II. tfida IIl. tfida

Podil na celodenni intenzité [%]

1112

Hodina y

Graf 1 — primérné denni variace relativnich cetnosti obousmérnych intenzit
nakladnich souprav N3 (z automatického séitani dopravy) v béznych pracovnich
dnech na dalnicich a silnicich I, II. a III. tfidy [2][11]

3.2. Stanoveni poctu piedpokladanych vozidel podléhajicich
vykonovému zpoplatnéni (PVPZ)

Pro vyhodnoceni intenzit ptfedpokladanych vozidel podléhajicich
vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) na vzorku vybranych komunikaci pred
zavedenim EFC je tifeba stanovit pro jednotlivé typy provedenych scitani,
jakym zpusobem nepiesnéji odhadnout jejich pocet s ohledem na to, jaké
zpusoby rozliSovani vozidel se u jednotlivych zpiisobii vySe uvedenych
s¢itani pouzivaji.
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3.2.1. Celostatni s¢itani dopravy v roce 2005
3.2.1.1. Definice hodnot PVPZ a VPVM
Pro stanoveni celkové primérné denni intenzity pfedpokladanych vozidel
podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) jsou pro maximalni
priblizeni této hodnoty skutec¢né intenzité vozidel s celkovou hmotnosti nad
12 t (VPVM) pouzity 2 varianty, pficemz vzdy musi logicky platit:

1

</
PVPZ VPVM
o  Ipypz.....celkova primérna denni intenzita piedpokladanych vozidel
podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) v obou
smérech

o Iypyyr....skuteCnd primérna denni intenzita vozidel s celkovou
hmotnosti nad 12 t (vozidel podléhajicich vykonovému mytu)

3.2.1.2.  Varianta A — t€7ké nakladni automobily s hmotnosti nad 10 t
a tahace navésu

Varianta A vychazi z ptedpokladu, Ze vozidlim VPVM nejlépe z kategorii
vozidel z Celostatniho s¢itani dopravy odpovidaji tézké nakladni automobily
s uzitnou hmotnosti nad 10 t a tahae navést (zde muze dojit k chyb¢
nezapocCitdnim nékterych stfednich ndkladnich automobild s uzitnou
hmotnosti 3,5~10 t, které¢ maji pfivés nebo naves):

1 N3

PYPZ(A4) —

o  Ipypyu...celkova priméma denni intenzita piedpokladanych vozidel
podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) v obou
smérech uvazovanych podle varianty A

e N3.... celkovd primérnd denni intenzita tézkych nakladnich
automobilll s uZzitnou hmotnosti nad 10 t a tahacl navést

v obou smérech podle Celostatniho sc¢itdni dopravy v roce
2005

3.2.1.3. Varianta B — pfivésy ndkladnich automobili a navésy

Varianta B vychazi z pfedpokladu, Ze vozidlim VPVM nejlépe z kategorii
vozidel z Celostatniho scitani dopravy odpovida soucet piivési stiednich
nakladnich automobilti, ptivést tézkych ndkladnich automobilli a navést
(zde muze dojit k chybé nezapocitanim vozidel, které by mély celkovou
hmotnost nad 12 t a zaroven nemély ani pfives, ani naves):

Lpypys) = PN2+ PN3 + NS
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. Ipypz)...celkovd priméma denni intenzita pfedpokladanych vozidel
podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) v obou
smérech uvazovanych podle varianty B

e PN2...celkovda priméma denni intenzita pfivésd stfednich
nakladnich automobild v obou smérech podle Celostatniho
s¢itani dopravy v roce 2005

e  PN3....celkova primérnd denni intenzita piivést té€zkych nakladnich
automobillt v obou smérech podle Celostatniho scitani
dopravy v roce 2005

e NS...... celkova primérna denni intenzita navést v obou smérech
podle Celostatniho s¢itani dopravy v roce 2005

3.2.2. Automatické s¢itani dopravy v roce 2005

Pro stanoveni celkové primérmé denni intenzity predpokladanych vozidel
podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) je pro maximalni piiblizeni
této hodnoty skutecné intenzité vozidel s celkovou hmotnosti nad 12 t
(VPVM) optimalnim feSenim vyuziti udaji o vozidlech a soupravach,
jejichz délka je veétsi nez 12 m (existence vozidla nebo soupravy s celkovou
hmotnosti nad 12 t a zaroven s délkou do 12 m je téméf nepravdépodobna).
Lze tedy piedpokladat:

Lopp, = N3ASD

o  Ipypz.....celkova priméma denni intenzita predpokladanych vozidel
podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) v obou
smérech uvaZovana podle automatického séitani dopravy
v roce 2005

e  N3,p...celkova primérma denni intenzita nakladni soupravy
(navésovych a ptivésovych) s délkou nad 12 m v obou
smérech podle automatického s¢itani dopravy v roce 2005

3.2.3. Stanoveni rozdilu mezi hodnotami z celostatniho
a z automatického sé¢itani dopravy

Pred vyjadfenim intenzit a skladby vozidel PVPZ na zpoplatnénych
komunikacich podle Celostatniho s¢itani dopravy v roce 2005 a provedeni
srovnani s Udaji z automatického scitani dopravy z téhoz roku byl nejdiive
stanoven rozdil mezi vybranymi hodnotami ziskanych na zakladé obou
téchto méfeni, pomoci kterého bylo uréeno, kterd z obou variant (varianta A
a varianta B — podrobnéji viz kapitola 3.2.1) stanoveni PVPZ z Celostatniho
s¢itani dopravy bude pfi dal$im zpracovani hodnot z roku 2005 pouzivana.
Rozdil mezi obéma métenimi byl zjistovan a vyjadien ve vSech stanovistich
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automatického scitani dopravy (kterd jsou zaroven shodnad se stanovisti
Celostatniho sc¢itani dopravy), ktera obsahuji klasifikator vozidel a jejichz
namétfené hodnoty z pozadovaného obdobi byly k dispozici.

Z provedeného porovnani vyplyvaji nasledujici poznatky, které ovliviuji
dalsi postup vyhodnoceni:

e  rozdily mezi hodnotami ziskanymi z Celostatniho sc¢itdni dopravy
a z automatického séitani dopravy jsou znatelné vyssi u provéfovanych
rychlostnich silnic nez u dalnic

e u vétSiny dalnic, které budou provéfovany z hlediska moznosti
objizdéni po paralelnich objizdnych trasach, byl zjistén velmi
uspokojivy rozdil u hodnot intenzit PVPZ (pro variantu B stanoveni
intenzit PVPZ z Celostatniho s¢itani dopravy jsou tyto rozdily pouze
kolem 5%, coz je dobfe pfijatelné pro dalsi srovnavani a postupy)

e u vsSech dalnic, které budou provéfovany, je také prijatelny rozdil
u hodnot podilu PVPZ na skladbé dopravniho proudu

Z provedenych srovnani vychazi pro dal§i zpracovani statistickych tdaji

o vyuzivani zpoplatnénych usekli pozemnich komunikaci ze strany

dopravctl jednoznacné vyhodnéjsi pouziti varianty B pro stanoveni intenzit

PVPZ (IPVPZ) z Celostatniho s¢itani dopravy.

3.3. Analvza provedenych méieni a vvhodnoceni intenzit dopravy na
vzorku vybranych komunikaci pred zavedenim EFC

V ramci analyzy vyuzivani zpoplatnénych usekt délnic a rychlostnich silnic
ze strany dopravcd pied zavedenim EFC byly zjistény pfedevsim udaje
o celkovych intenzitach dopravy na téchto komunikacich a dale pak zejména
udaje o intenzitdich ptedpokladanych vozidel podléhajicich vykonovému
zpoplatnéni (PVPZ). Jak jiz bylo zminéno dfive, vyhodnocovany byly pouze
ty zpoplatnéné komunikace, na kterych se vyskytuji automatické scitace
dopravy vybavené klasifikdtorem, ktery umoziluje rozliSeni jednotlivych
kategorii vozidel.

Z provedené analyzy vyplyva, Zze komunikaci nejvice zatizenou
predpokladanymi vozidly podléhajicimi vykonovému zpoplatnéni (PVPZ)
jsou délnice D 1 a D 5, které jsou pak nasledovany jest¢ vyznamné
vyuzivanymi dalnicemi D 2, D 8 a D 11, ale i rychlostni silnici R 46.
Naopak nejmensi vyuziti z hlediska primérnych intenzit PVPZ vykazuji
rychlostni silnice R 4 a R 10 a ¢&ast rychlostni silnice R 35 vedena
v Libereckém kraji.
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Nejvyssi hodnoty podilu PVPZ na dopravnim proudu jsou dosahovany na
dalnicich D 2 a D 5 nasledovanymi délnicemi D 1 a D §, pficemZ v ramci
denniho pribéhu intenzit jednotlivych druhil vozidel lze dojit k zavéru, ze
zejména na té€chto zminovanych komunikacich je podil PVPZ na dopravnim
proudu nejvyssi v noc€nich hodindch, nebot’ dalkova néakladni doprava
realizovana predevsim vozidly spadajicimi do skupiny PVPZ m4 na téchto
komunikacich odliSny pribéh denni variace dopravy ve srovnani
s komunikacemi nizSich tfid (viz graf 1). VySe uvedené charakteristiky
dalkové nakladni dopravy naopak neplati pro provoz PVPZ realizovany na
rychlostnich silnicich R 4, R 10 a ¢asti R 35 (v Libereckém kraji), kde
pribéh dennich variaci PVPZ je vice podobny dennim variacim osobni
dopravy a charakter nakladni dopravy na téchto komunikacich neodpovida
vlastnostem dalkové nakladni dopravy.

3.4. Skutecny pocet vozidel podléhajicich vvkonovému zpoplatnéni
(VPVM)

Diky ziskani cCasti dat o skuteCnych intenzitdich vozidel podléhajicich
vykonovému zpoplatnéni (VPVM) z mytnych bran firmy KAPSCH alespon
z pocatku roku 2007 bylo mozné ziskat pfedstavu o odlisnosti téchto intenzit
od intenzit pfedpokladanych vozidel podléhajicich vykonovému zpoplatnéni
(PVPZ) odvozenych z automatickych séitaci dopravy s klasifikatory
umisténych zejména na ¢eskych dalnicich a rychlostnich komunikacich.

Z nasledného srovnani vychazi zavér, ze intenzity VPVM z mytnych bran
KAPSCH jsou vzdy o néco vys$s§i, nez hodnoty PVPZ ziskané
z automatickych s¢itact, coz je s nejvyssi pravdépodobnosti zplisobeno tim,
ze celkovou hmotnost vozidla (12 t), kterd je kritériem pro vykonové
zpoplatnéni, prekracuji v nékterych pripadech i takova nakladni vozidla,
kterd neptfesdhnou celkovou délku 12 m a nejsou proto v ramci
automatického scitani dopravy zapocitany do kategorie N3 odpovidajici
vozidlum PVPZ.

4. SLEDOVANI PROVOZU NA ZPOPLATNENYCH
A OBJIZDNYCH TRASACH

4.1. Metodika zjiSt’ovani poctu vozidel, které se vyhybaji jizdé po
zpoplatnénvch usecich dalnic a rychlostnich silnic

Metodiku zjistovani poctu vozidel, které se vyhybaji jizde po zpoplatnénych
usecich dalnic a rychlostnich silnic, lze rozliSit podle toho, zda sledujeme
provoz téchto vozidel na paralelnich objizdnych trasach (metoda
profilového séitani) nebo na tangencialnich objizdnych trasach (metoda
smérového prizkumu).
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4.1.1. Profilové s¢itani

Podstatou metody profilového séitani je zaznamenavani pocétu vozidel
sledovaného typu, ktera projedou sledovanym profilem. V piipadé
automatického profilového s¢itdni zaznamenava automaticky séita¢ pocet
vozidel, ktera projedou danym profilem, se schopnosti rozliSovat oba sméry
jizdy. Pokud automaticky scita¢ obsahuje tzv. klasifikator, je kromé poctu
vozidel schopen zaznamenat délku vozidla a zafadit ho podle naméfené
délky do nékolika skupin.

Pro potfeby zjistovani poctu vozidel, kterd se vyhybaji jizdé po
zpoplatnénych usecich dalnic a rychlostnich silnic jizdou po paralelnich
objizdnych trasach, bude vyuzito automatickych scitac¢ti s klasifikatorem.
Meteni bude probihat tak, ze se bude ve stejném cCase soucasné
zaznamenavat pocet vozidel na zpoplatnéné pozemni komunikaci i na
komunikaci paralelni, kde se pfedpoklada objizdéni. K tomuto méteni budou
vybrany vzdy takové profily, které lezi v co nejmensi vzajemné vzdalenosti
mezi sebou (v pficném sméru viici obéma posuzovanym komunikacim). Pro
kazdou z dvojic méfenych profili se délka metfeni prepoklada 7 dni.
Nevyhodou metody profilového scitani je skutecnost, ze do pocétu vozidel
zaznamenanych na objizdnych trasach mohou byt zahrnuta i vozidla, ktera
maji takovy zdroj nebo cil cesty, ktery neumoznuje vyuziti pfislusné
zpoplatnéné pozemni komunikace a nejednad se tedy v takovém ptipadé
0 objizdéni.

4.1.2. Smérovy dopravni priuzkum

Pro potfeby zjistovani poctu vozidel, které se vyhybaji jizdé po
zpoplatnénych usecich dalnic a rychlostnich silnic jsou zaznamenavana
a sledovana pouze vozidla podléhajici zpoplatnéni. Ve stejném Casovém
obdobi jsou sledovany tiseky mezi 2 misty na zpoplatnéné siti pozemnich
komunikaci a na pfislusné objizdné trase. V kazdém takovém misté (zacatek
i konec sledovaného useku v obou smérech) se zaznamenava registra¢ni
znacka vozidla a ¢as jeho prijezdu.

4.2. Provedena profilova séitani na vybranvch zpoplatnénych
a paralelnich komunikacich

Profilové séitani bylo provedeno v celkem 9 profilech na 5 dalnicich
v Ceské republice (tyto profily byly vybrany tak, aby zde byl umistén vzdy
automaticky sc¢ita¢ s klasifikatorem, ze kterého byly k vyhodnoceni
potfebnych udaji vyuzity vzdy tdaje z automatického scitani dopravy
postupné za roky 2005, 2006 a 2007) a soucasné na silnicich II. tfidy
paralelnich k témto dalnicim, kde byly pfenosné automatické scitace
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dopravy s klasifikatorem pouzity postupné na 9 profilech (tyto profily byly
vybrany v mistech, které jsou vzdy vyhodnocovany v ramci Celostatniho
sCitani dopravy a jsou soucasn€¢ co nejblize vySe uvedenym profiliim na
paralelnich dalnicich).

Na zaklad¢ provedenych profilovych scitani na paralelnich silnicich II. tfidy
pomoci vlastnich automatickych s¢itac vybavenych klasifikatorem a jejich
naslednym porovnanim s udaji z automatického s¢itani dopravy na dalnicich
z let 2005, 2006 a 2007 byly zjiStény zajimavé skuteCnosti tykajici se
rychlosti nariistu jednotlivych kategorii vozidel, vliva smérovosti na prib&h
tydennich variaci PVPZ a mozného vlivu rekrea¢ni dopravy, pravidelného
dojizdéni a omezeni jizdy PVPZ v urcitych dnech, které jsou popsany nize.
4.2.1. Narust intenzit vozidel

Prakticky u vSech 5 posuzovanych dalnic (D 1, D2, D 5, D 8 a D 11) byly
zjiStény rozdilné miry meziroCnich narlst intenzit mezi primeérem ze vsech
vozidel a narGstem intenzit PVPZ. Mezi roky 2005, 2006 a 2007 byly
vpruméru  zjiStény na  dalnicich pomalejsi narlGsty intenzit
u predpokladanych vozidel podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ)
nez byl primérny narust intenzit pro vSechna vozidla dohromady. Vyse
zminéné zmény v nardstu intenzit mohou vyvolavat domnénku, zZe pomalejsi
nartst intenzit PVPZ na zpoplatnénych komunikacich mtize byt zptisoben
pfesunem casti téchto vozidel na objizdnou trasu, kde byl v nékterych ze
sledovanych usekli zaznamendn naopak mnohem rychlejsi nartst intenzit
PVPZ mezi rokem 2005 a 2007 nez na paralelni dalnici. Tuto domnénku
vSak nelze povazovat za vérohodnou, nebot na zbylych profilech
umisténych na objizdnych trasich byl zaznamenan mezi roky 2005 a 2007
stejny trend vyvoje intenzit a dale také tyto idaje mohou byt vyrazné
zkresleny diky velkym rozdilim ve vysledcich v zavislosti na pouzitych
métenich (Celostatni s¢itani dopravy a automatické s¢itani dopravy).

4.2.2. Vliv sméri na tydenni variace PVPZ

Z vyhodnoceni tydennich variaci pfedpokladanych vozidel podléhajicich
vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) vyplyva dulezity poznatek, ktery
poukazuje na vyrazny rozdil v intenzitdich téchto vozidel v ramci
jednotlivych smérti posuzovanych délnic v zavislosti na dnech v tydnu.
Vyrazné rozdily v prevladajicich smérech pohybu PVPZ v ramci tydne jsou
znazornény na piikladu pro dalnici D 5 na grafu 2.

Lze tedy =zkonstatovat, Zze pocatkem pracovniho tydne se vétSina
predpokladanych vozidel podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ)
pohybuje pies Ceskou republiku ve sméru z vychodu na zapad (viz obr. 2),
zatimco na konci pracovniho tydne, a pfipadné i v sobotu, ve sméru
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opacném, tj. ze zapadu na vychod (viz obr. 3). Vyznamnym poznatkem
zjisténym z vySe uvedenych graft je skutecnost, Ze zavedeni vykonového
zpoplatnéni na délnicich a rychlostnich silnicich v roce 2007 nemélo zadny
vliv na vyrazné rozdily v chovani nakladni dopravy z hlediska sméru jizdy
v zé&vislosti na jednotlivych dnech v tydnu.

4 )
Tydenni variace dopravy v roce 2007 - PVPZ

(D5 - profil 1-8150 Zdice)

B smér Praha O smér SR Némecko

165,8%

129,8%

100%

Podil na primérné denni intenzité [%)]

pondéli utery stfreda Ctvrtek patek sobota nedéle
N J
Graf 2 — tydenni variace dopravy PVPZ na dalnici D 5 (profil 1-8150 — Zdice) v roce
2007

4.2.3. Vliv rekreacni dopravy a pravidelné dojizd’ky

Rekreacni doprava, kterd se projevuje zejména zvySenymi intenzitami
dopravy v jednom sméru v obdobi na zacatku a na konci vikendu, se
projevila na celkovych tydennich variacich vSech vozidel na vSech
posuzovanych dalnicich. Stejné jako v pfedchozim ptipadé (tydenni variace
PVPZ) i zde zcela logicky vliv rekrea¢ni dopravy neni zadnym zplsobem
zavisly na zavedeni vykonového zpoplatnéni na dalnicich a rychlostnich
silnicich v roce 2007.

Vliv rekrea¢ni dopravy a piipadné pravidelné dojizd’ky do zaméstnani na
poc¢atku pracovniho tydne je zdokumentovan i pomoci dennich variaci
dopravy vSech vozidel, kde lze dobfe pozorovat nejen vyrazny podil
vecCernich hodin v nedéli a pfipadné i vyraznou ranni Spicku pracovnich dnt
ve sméru do velkych aglomeraci, tak soucasné¢ i vyraznou odpoledni Spicku
v opaéném smeéru, kterda dosahuje zejména v patek vysSich hodnot nez
ostatnich pracovnich dnech a je v nékterych ptipadech doplnéna i vys$simi
podily dopravy v sobotu dopoledne.
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PREVLADAJICI SMERY PROVOZU PREDPOKLADANYCH VOZIDEL PODLEHAJICICH VYKONOVEMU ZPOPLATNENI

POCATEK PRACOVNIHO TYDNE

LEGENDA

Pozemni komunikace podiéhajici
wykonovému zpoplatnéni:

Provéfovane
Ostatni

Pievladajici smar =

Obr. 2 — ptevladajici sméry provozu nakladni dopravy (PVPZ) na pocatku

pracovniho tydne

PREVLADAJICI SMERY PROVOZU PREDPOKLADANYCH VOZIDEL PODLEHAJICICH WVYKONOVEMU ZPOPLATNENI

KONEC PRACOVNIHO TYDNE

LEGENDA

Pozemni komunikace podiéhajici
vykonovému zpoplatnéni:

Provéfovane
Ostatni

Pieviadajici smér =P

Obr. 3 — ptevladajici sméry provozu nakladni dopravy (PVPZ) na konci pracovniho

tydne

19



4.2.4. Poznatky tykajici se zakazu jizdy kamionu

Z provedeného vyhodnoceni dale vyplyva, ze velmi zavaznym problémem
se jevi obdobi pateéniho odpoledne, kdy se vlivem zji§téné vyrazné
rozdilnosti tydennich variaci nakladni dopravy v nékterych smérech na
posuzovanych dalnicich pohybuje nadprimémé vysoka intenzita
predpokladanych vozidel podléhajicich zpoplatnéni (PVPZ) ve stejném
sméru (viz obr. 3), jakym se pohybuje proud osobnich vozidel v dobé
vyrazné¢ pateCni odpoledni Spicky. Tyto velmi kritické situace jsou
pravdépodobné zejména v nize uvedenych smérech a usecich:

o dAINICE D 1 .o smér z Prahy
o dAINICE D 1 oioiieiiiiiiieeceee e smér z Brna
o dAINICE D 2 .o smér z Brna
o dAINICE D 11 coiiiiiiiiiceceee e smér z Prahy

Z vyse uvedenych divodid je proto stidle velmi aktudlni myslenka
celoro¢niho zékazu jizd vozidel nad 12 t v dobé pate¢niho odpoledne, ktery
na rozdil od jinych obdobi v tydnu nebyl v historii Ceské republiky nikdy
zaveden v celoro¢nim rozsahu [3].

4.2.5. Vyhodnoceni pravdépodobnosti vyuZiti paralelnich silnic
I1. tFidy jako objizdnych tras a odhad podilu objizdéjicich
vozidel

vvvvvv

zpusobu, jak nejlépe odhadnout pravdépodobnost, Ze je paralelni silnice
II. tfidy vyuzivana k objizdéni zpoplatnéné dalnice nebo rychlostni
komunikace a jak stanovit aspon priblizné maximalni podil vozidel, které se
tohoto objizdéni dopoustéji, ze vSech predpokladanych vozidel
podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) projizd€jicich obéma
paralelnimi posuzovanymi profily a soucasné zaroven vyloucit vliv lokalni
nakladni dopravy na tuto hodnotu.

4.2.5.1.  Kiritérium podilu no¢nich hodin v rdmci dennich variaci PVPZ

Pro stanoveni pravdépodobnosti vyuzivani pfislusné pozemni komunikace
jako objizdné trasy byly pouzity poznatky popsané podrobné v ramci
kapitoly 3.1. K vyhodnoceni podle téchto principti poslouzi udaje o prubéhu
dennich variaci vSech vozidel a predpokladanych vozidel podléhajicich
vykonovému zpoplatnéni (PVPZ) na posuzovanych dalnicich, které
potvrzuji princip zvySeného nocniho podilu intenzit PVPZ ve srovnani
s prube¢hem dennich variaci vSech vozidel, a zaroven ukazuji, Ze trendy ve
vyvoji téchto dennich variaci v case nejsou ovlivnény zavedenim
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vykonového zpoplatnéni na téchto dalnicich. Pravdépodobnost vyuzivani
této trasy k objizdéni 1ze vyjadrit nasledujicim zptisobem:

R,
" Rn),
Dy, pravdépodobnost vyuzivani trasy k objizdéni

e  R(n)p....podil nocnich hodin (21:00 — 05:00) na dennich variacich
PVPZ na zpoplatnéné trase

e  R(n)s....podil nocnich hodin (21:00 — 05:00) na dennich variacich
PVPZ na objizdné trase
4.2.5.2. Kritérium zmény v rozdéleni PVPZ v rameci obou paralelnich
profilt

Jednim z objektivnich zptisobu stanoveni odhadu maximalniho podilu PVPZ
vyuzivajicich paralelni silnici II. tfidy k objizdéni ze vSech pfedpokladanych
vozidel podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ), které by v idealni
situaci mély vyuzit k jizdé zpoplatnénou komunikaci, je porovnani
vzajemného poméru poctl téchto vozidel v obou posuzovanych profilech
(zpoplatnéna a objizdnd trasa) v roce pred zavedenim vykonového
zpoplatnéni a po jeho zavedeni. I kdyz zde jiz byly popsany vyznamné
rozdily mezi obéma uvedenymi zplisoby meéteni, vEétSi piesnost vysledkt
miize zajistit skutecnost, Ze v ramei vzajemného pomeru pro dany rok se pro
oba profily vychdzi ze stejného méfeni a proto by méla byt chyba
minimalni. Odhad maximalniho podilu objizd&jicich vozidel R(d),,.. 1ze pak
stanovit pomoci nasledujiciho postupu:

R(d) - R —rs

max
rD

. R(d) 4x ..odhad maximalniho podilu objizdéjicich vozidel

®  FDeenn podil zpoplatnéné trasy na rozdéleni PVPZ v ramci obou
paralelnich profili pfed zavedenim EFC (v roce 2005 podle
Celostatniho s¢itani dopravy)

LI podil objizdné trasy na rozdéleni PVPZ v ramci obou
paralelnich profild pfed zavedenim EFC (v roce 2005 podle
Celostatniho s¢itani dopravy)

® Ry podil objizdné trasy na rozdéleni PVPZ v ramci obou
paralelnich profild po zavedeni EFC (ve sledovaném tydnu
v roce 2007)
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4.2.5.3. Kritérium zmény podilu PVPZ na dopravnim proudu objizdné
trasy

Druhé objektivni kritérium pro stanoveni odhadu maximalniho podilu PVPZ
vyuzivajicich paralelni silnici II. tfidy k objizdéni vychazi z predpokladu, ze
vSechna piedpokladand vozidla podléhajici vykonovému zpoplatnéni
(PVPZ), ktera piedstavuji narast podilu téchto vozidel na dopravnim proudu
paralelni objizdné komunikace, jsou vozidla objizdéjici zpoplatnénou
komunikaci, kterou by mély spravné vyuzivat. Takto stanoveny odhad lze
pak vyjadrit nasledujicim zptisobem:

_ I(S)zow x (F(S)zow - F(S)2005)
R(S )mx - [1(5)2007 X (F(S)zom - F(S)2005 )] + D,y

®  R(S)ma...odhad maximalniho podilu objizdéjicich vozidel

o Dyys.....prameérna denni intenzita PVPZ [vozidlo/den] na zpoplatnéné
trase po zavedeni EFC (ve sledovaném tydnu v roce 2007)

o I(s)y7..pramérna denni intenzita vSech vozidel [vozidlo/den] na
objizdné trase po zavedeni EFC (ve sledovaném tydnu v roce
2007)

o F(s)yps..podil PVPZ na dopravnim proudu objizdné trasy pred
zavedenim EFC (v roce 2005 podle Celostatniho scitani
dopravy)

o F(s)097..podil PVPZ na dopravnim proudu objizdné trasy po zavedeni
EFC (ve sledovaném tydnu v roce 2007)

4.2.5.4. Celkové vyhodnoceni

Pravdépodobnost vyuzivani piislusné pozemni komunikace jako objizdné
trasy a kritéria pro stanoveni odhadu maximalniho podilu vozidel, které¢ se
tohoto objizdéni dopousteji, jsou pro vSechny posuzované dalnice i jejich
potencialni paralelni objizdné trasy vedené po silnicich II. tfidy zobrazeny
na obr. 4.

4.3. Provedené smérové pruzkumy na vybranvch zpoplatnénych
komunikacich a tangencialnich trasach

Pro provedeni smérovych dopravnich prizkumt byla vybrana tangencialni
objizdna trasa vyuzivana vozidly PVPZ po silnicich /19 a /34 v useku
Plzen — Tébor — Pelhfimov — Humpolec. Tato trasa ma rovnéz alternativni
vedeni vyuzivajici v useku Plzen — Tabor silnice 1/20 a 1/29.
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4.3.1. Cestovni rychlosti a cestovni doby sledovanych vozidel (PVPZ)

Pti porovnani cestovnich dob u zpoplatnéné a objizdné trasy v useku Jihlava
— Plzenn miZeme pozorovat zejména ve sméru do Plzn€ velmi podobné
zjisténé hodnoty, které se lisi fadove jen o 15 min a vzhledem k celkové
praimérné dobé jizdy po této trase lze tento rozdil povazovat spiSe za
zanedbatelny.

Vétsina vozidel PVPZ vyuzivajici zpoplatnénou trasu (délnice D 1 a D 5)
vuseku Plzen — Jihlava se pohybovala cestovni rychlosti v rozmezi
50~65 km/h ve sméru do Jihlavy a 50~60 km/h ve sméru do Plzné (zde byl
ziejmy vliv niZze zminhované svételné signalizace na pravém piredmosti
Barrandovského mostu). U vozidel jedoucich po objizdné trase byla
nejCastéji zjisténa cestovni rychlost v rozmezi 35~50 km/h ve sméru do
Jihlavy, v opacném sméru pak v rozmezi 40~50 km/h nebo 60~70 km/h.
4.3.2. Podil jednotlivych zemi na intenzité a dopravnim vykonu

V ramci smérovych prizkumili bylo zji§tovano i zastoupeni jednotlivych
zemi ve sledovaném dopravnim proudu ptedpokladanych vozidel
podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ). Kromé vozidel z Ceské
republiky, kterych bylo podle ofekévani zaznamendno na obou trasach
nejvice, byly dale vyznamngj$i mirou zastoupeny vozidla ze Slovenska
a Mad’arska. Z ostatnich zemi byly jesté zastoupeny zejména vozidla
z Némecka, Polska a Rumunska. Logicky se tedy z ostatnich zemi na
tranzitni nakladni dopravé v posuzovaném sméru nejvice podileji zemé
sousedici s Ceskou republikou (s vyjimkou Rakouska), aviak zaroveii je
zietelné, 7e na objizdné trase je zcela dominantni podil vozidel z Ceské
republiky (zahrani¢ni vozidla pfedstavuji dohromady méné nez 12%
sledovanych vozidel), coz potvrzuje vyuzivani této objizdné trasy na
zakladé urcitych znalosti mistnich podminek provozu v daném regionu.
Naopak pfi sledovani vozidel na zpoplatnéné dalnici D 1 tvofila vozidla
s registraéni znatkou Ceské republiky piiblizné pouze polovinu viech
zaznamenanych vozidel.

4.3.3. VyuZivani trasy k objizdéni

Z provedenych smérovych prizkumi dale vyplyva, Ze na tangencialni
objizdné trase v useku Plzen — Jihlava dochazi k objizdéni zpoplatnénych
dalni¢nich usektt v priméru u 10 % vozidel PVPZ v obou smérech.
Mnohem vyraznéjsi je toto objizdéni zjisténo ve sméru Jihlava — Plzen, kde
jeho mira dosahuje v priméru az 13%. Tato rozdilnost smérti u objizdéni
mize byt zplsobena dal§imi vlivy, mezi které mize patfit i celkova
plynulost jizdy po prislusné trase, ktera je u zpoplatnéné trasy po dalnicich
D 1 a D 5 ve sméru Jihlava — Plzeii vyrazn€ naruSena umisténim svételného
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signalizacniho zafizeni na vychodnim (pravém) pfedmosti Barrandovského
mostu.

Piipadny opétovny ptesun objizdéjicich vozidel na zpoplatnénou trasu by
pak mohl ptedstavovat v iseku Tabor — Pelhfimov sniZeni intenzity PVPZ
asi jen 0 4 %, avsak v usecich silnic I/19 nebo 1/20 v ¢asti blize k Plzni by se
mohla intenzita vozidel PVPZ teoreticky snizit v priméru o 8 ~ 10 %.

Pii porovnani cestovnich dob u zpoplatnéné a objizdné trasy Ize
zkonstatovat, ze ve sméru do Plzn¢€ jsou obé¢ trasy z hlediska cestovni doby
pro vozidla PVPZ podobné naro¢né a primérna cestovni doba sledovanych
vozidel PVPZ na objizdné trase vychazi dokonce o 15 min kratsi. Tyto malé
rozdily mezi cestovnimi dobami Cini zejména ve sméru Jihlava — Plzen tuto
objizdnou trasu vice atraktivni pro objizdéni, coz se na vysledcich prizkumu
i projevuje.
—— Zpoplatnéna trasa
Objizdna trasa

Odhad pedilu vozidel

z daného sméru wyuZivajicich
objizdnou trasu
Pravdépodobnost, 2e dochazi
k objizdéni, stanovena podle
pedilu "noénich hodin”

Obr. 4 — prumérmé odhadované pravdépodobnosti vyuzivani posuzovanych silnic
k objizdéni a odhad maximalniho podilu objizd€jicich vozidel

4.4. Vyhodnoceni provedenych méreni

Na zakladé provedenych scitani a jejich porovnani s hodnotami zjisténymi

z Celostatniho s¢itani dopravy (rok 2005) a z automatického s¢itani dopravy

(rok 2005, 2006 a 2007) Ize vyslovit nasledujici zavéry a doporuceni:

e pravdépodobnost trvalého a zdmérného objizdéni zpoplatnénych dalnic
po paralelnich silnicich II. tfidy se ve vyrazné mife viilbec neprojevila
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e zvySené podezieni na Castecné vyuziti nekterych paralelnich silnic
II. tfidy (silnice 11/420, 11/430 a 11/608) k objizdéni (viz obr. 4) mtize
byt zplsobeno rovnéz regionalni nakladni dopravou nebo zménou
mistnich podminek napf. v podobé vystavby logistickych center ...
apod.

e mimn¢ vyssi atraktivita nckterych silnic II. tfidy pro objizdéni
zpoplatnénych tsekd mize byt také dana rovinatym terénem a mensSim
mnozstvim projizdénych obci (silnice 11/420, 11/430, 11/608 a I1/611
aobr. 4)

e tangencialni objizdné trasy vedené po silnicich I. tfidy mohou byt pro
objizdéni celkové vice atraktivni nez trasy paralelni z diivodu kratsi
délky trasy mezi dvéma body (viz obr. 4)

e  atraktivita tangencialni objizdné trasy mize vyrazné vzrist diky dal$im
spoluptisobicim  vliviim, kterym mutze byt naptiklad prijezd
aglomeraci pfi pouziti zpoplatnéné trasy

5. NAVRH METODIKY PRO SLEDOVANi PROVOZU VOZIDEL
NAD 12 TUN NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

5.1. Shrnuti soué¢asného stavu

Jednim ze zasadnich problémi zde zlUstava nemoznost ziskani dostateéné
reprezentativnich a objektivnich daji o intenzitach praveé téch vozidel,
které podléhaji vySe zminovanému vykonovému zpoplatnéni, v dostatecné
dlouhé casové fad¢ zejména pied zavedenim vykonového zpoplatnéni.
Tento problém se tyka zejména silnic 1. a II. tfidy, plnicich funkci
objizdnych tras, kde jsou nejnovéjsi udaje o intenzitach dopravy k dispozici
pouze z vysledkt Celostatniho s¢itani dopravy provadéného v roce 2005.
Oproti tomu ze zpoplatnénych usekl dalnic a rychlostnich silnic lze vyuzit
pro obdobi pfed i po zavedeni vykonového zpoplatnéni data
z automatického scitani dopravy, ktera jsou k dispozici z kazdého
kalendainiho roku s tim, Ze pro obdobi po zavedeni vykonového zpoplatnéni
je mozné tato data srovnat s daty z mytnych bran.

Dalsim problémem je veérohodnost pouzitych dat z automatického séitani
dopravy a z Celostatniho s¢itani dopravy z hlediska zptisobu jejich ziskavani
ve vztahu k pfesnosti odhadu poctu vozidel podléhajicich vykonovému
zpoplatnéni. U automatického scitani dopravy jsou k dispozici vzdy data ze
vSech dnii sledovan¢ho roku, které jsou proto dostatecné reprezentativni
a problém pfi jejich pouziti pro tento el je dan pouze mnozstvim méficich
stanovist vybavenych tzv. klasifikatory. V ramci Celostatniho séitani
dopravy vykazuji tdaje takové odchylky od hodnot z automatického s¢itani
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dopravy, ze nelze jednoznacné fici, zda pfipadné zmény ve vyvoji chovani
vozidel PVPZ jsou zplisobeny objizdénim mytnych bran ¢asti téchto vozidel
po silnicich I. nebo II. tfidy, anebo pouze odchylkou mezi daty
z Celostatniho s¢itani dopravy a z automatického scitani dopravy.

5.2. Sledovani vozidel na vybrané siti pozemnich komunikaci

Dosud provedena vlastni méfeni a sledovani vozidel nesporné ukazuji na
pottebu dale, trvale a souvisle sledovat provoz vozidel s celkovou hmotnosti
nad 12 t nejen na pozemnich komunikacich, které jsou v soucasnosti
zpoplatnény vykonovym mytem uréenym pro tuto kategorii vozidel, ale i na
vybranych silnicich 1. tfidy a II. tfidy, které maji charakter objizdné trasy
slouzici k tomu, aby se tyto vozidla vyhnuly povinnosti vykonové myto
zaplatit.

5.2.1. Dlouhodobé sledovani vozidel véetné identifikace vozidel a ¢asu
prijezdu

Jednoznacné nejpiesnéjsi, ale zaroven nejnakladnéj$i metodou stanoveni
poctu a posléze i podilu vozidel objizdéjicich zpoplatnéné useky dalnic
a rychlostnich silnic po objizdnych trasach je metoda smérového prizkumu,
ktera se ukazuje jako metoda obecné nejspolehlivéjsi z hlediska ziskanych
dat, je vSak tfeba vyfeSit problém s jejim technickym provedenim a také
s casovym obdobim, béhem kterého je pouzivana.

Vhodnym fesenim by bylo umisténi kamer pro trvalé sledovani vozidel na
zacatek a konec objizdné i zpoplatnéné trasy. V piipadé sledovani vozidel
pomoci kamery miizeme ziskat nejen udaje vyhodnocené v jiz provedenych
modelovych smérovych prizkumech, ale navic muzeme zjistit i skladbu
predpokladanych vozidel podléhajicich zpoplatnéni (PVPZ) na objizdné
i zpoplatnéné trase podle piislusnosti k jednotlivgym krajim v Ceské
republice nebo i jednotlivym zemim, coz rovnéz mizZe pomoci stanovit
zéavislost mezi objizdénim zpoplatnénych tsekd a charakterem silni¢ni
nakladni dopravy (mistni, regiondlni, dalkové a mezinarodni).

Vyhodou takto provadéného sledovani je komplexni a pfesna informace
o poc¢tu vozidel sledovanych jako PVPZ a jejich chovani po dobu napf.
celého roku, nevyhodou je samoziejmé nakladnost na umisténi a naslednou
udrzbu kamer na vSech sledovanych profilech a dale vyhodnoceni velkého
mnoZstvi dat (tento princip je jiz dnes na mnoha mistech v Ceské republice
vyuzivan pro tzv. usekové meéfeni rychlosti, kde se identifikace vozidla
podle registra¢ni znacky a jeho doba prujezdu vyuziva ke zjisténi cestovni
rychlosti na kontrolovaném tseku).
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Porovnanim ziskanych dat ze zjistit nejen skuteCny pocet a podil
objizdgjicich vozidel, ale i atraktivitu obou tras z hlediska dosahovanych
pramérnych cestovnich rychlosti a cestovnich dob. Vzhledem ke
skute¢nosti, ze zdznam probihd automaticky, lze toto sledovani provadét
z hlediska Casu neomezené, je tieba pouze zajistit dostateCnou kapacitu
paméti a pravidelny sbér dat z jednotlivych stanovist'.

5.2.2. Kratkodobé sledovani dennich variaci vybranych kategorii
vozidel

Jako vhodny dopliikovy prvek ke smérovému prizkumu, ktery nam mize
podat rovnéz objektivni obraz o chovani odhadovanych vozidel
podléhajicich vykonovému zpoplatnéni (PVPZ), se ukazuje moznost vyuziti
kratkodobého méfeni na objizdnych trasach pomoci pienosnych
automatickych sc¢itact s klasifikatorem. Z téchto méteni l1ze ziskat vysledky
ukazujici nejen intenzity vozidel jednotlivych kategorii podle jejich délek,
ale i jejich denni a tydenni variace veetné rozliSeni smérd. Jako vhodné
kritérium pro posouzeni miry vyuzivani objizdnych tras na sledovanych
silnicich I. a II. tfidy ze strany vozidel PVPZ se jevi mira podobnosti vyuziti
tzv. ,,noc¢nich hodin“ v ramci dennich variaci dopravy téchto vozidel na
objizdné a zpoplatnéné trase.

Z hlediska doby tohoto meéfeni lze na rozdil od ptedchozi doporucené
metody smérového prizkumu pouzit i krat§i Casové intervaly v ramci
jednoho roku. Na zadklad¢ vyse uvedenych zjisténi Ize doporucit provedeni
vice kratkodobych tydennich méteni (celkem alespoii 8 tydnt v roce) tak,
aby se kazdy tyden méfeni realizoval postupné v ramci meésict biezen,
kvéten, Cerven, zafi, fijen a listopad (u téchto mésict lze ocekavat
nadprimérné nebo aspon prumérné intenzity zpoplatnénych vozidel v ramci
celého roku). Zjistény prabéh dennich variaci vozidel PVPZ na objizdné
trase je pak tfeba v ramci tzv. ,,nocnich hodin“ 21:00 ~ 05:00 porovnat
s variacemi skuteCné zpoplatnénych vozidel (VPVM) zjisténych z mytné
brany firmy KAPSCH na odpovidajicim tiseku zpoplatnéné trasy. Cim vice
a ¢im Castéji se pomér podilu tzv. ,,nocnich hodin® (v ramci denni variace
dopravy predpokladanych zpoplatnénych vozidel v primémém pracovnim
dni) na objizdné a zpoplatnéné trase bude blizit hodnoté 100 %, tim vice je
pravdépodobné, ze na sledované objizdné trase skutecné dochazi k objizdéni
mytnych bran.

Vyhodou vyse popisovaného kratkodobého méfeni je moznost pouziti
men$iho mnozstvi pfenosnych automatickych scitaci postupné pro vice
riznych usekd na uzemi celé Ceské republiky a rovnéz vyhodnoceni
ziskanych udaji je mnohem jednodussi a rychlejsi nez u pfedchozi metody.
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Nevyhodou je naopak moznost pouZiti této metody pouze pro tzv. paralelni
objizdné trasy, nebot’ u tangencidlnich objizdnych tras mohou byt ziskané
hodnoty vyrazné ovlivnény regionalni dopravou, kterd nema s provozem na
zpoplatnéné siti zadnou souvislost.

6. ZAVER

Mira vlivu zavedeni vykonového myta na rozloZeni intenzit vozidel, ktera
tomuto mytu podléhaji, neni pfili§ vyznamna, pokud nahradni objizdna
trasa, kterd zpoplatnéni nepodléhd, nepfindsi pro fidi¢e z hlediska Casu
a plynulosti jizdy i dal$i vyhody (celkové kratSi cesta, mensi dopravni
kongesce, ... atd.). V ramci provedenych méteni byl potvrzen vyznamny
poznatek, ktery je povazovan zaroven za zasadni a objektivni kritérium pro
posouzeni vyuzivani piislusné komunikace pro dalkovou nédkladni dopravu,
tykajici se vy$$i miry vyuzivani noénich hodin ze strany dalkové nakladni
dopravy a tim i vyraznou odliSnosti pribéhu dennich variaci nakladni
dopravy na dalnicich a rychlostnich silnicich nejen od variaci dopravy
osobni, ale i od variaci mistni a regionalni nakladni dopravy vyuzivajici vice
silnice niz§ich tfid.

Mimo problematiku tykajici se vykonového zpoplatnéni byly odhaleny dalsi
vyrazné odlisnosti u chovani nakladni dopravy na pozemnich komunikacich,
projevujici se zejména ve vyraznych rozdilech smérti v ramci tydennich
variaci dopravy, které maji zcela jiny pribéh nez u dopravy osobni,
ovlivnéné zejména pracovnimi a rekreacnimi Spickami. Zaroven byly
provéfeny moznosti, jaké systémy séitani lze vyuzivat v budoucnosti ke
sledovani chovani nejen nakladni, ale obecn¢ jakékoli dopravy na siti
pozemnich komunikaci.

Zjisténé zaveéry mohou slouzit nejen pro dalsi rozvijeni zkoumani vyvoje
dopravy na siti pozemnich komunikaci v Ceské republice, ale i jako podklad
pro piipravu III. etapy vykonového zpoplatnéni nebo pro rozhodovani
o pfipravované zméné zakazu jizdy nékterych nakladnich vozidel ve
vybranych dnech nebo ro¢nich obdobich.
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